REGLEMENTARI nr. RNTR 2 din 11 februarie 2003 privind omologarea de tip si
eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere, precum si omologarea de

tip a produselor utilizate la acestea
(la data 01-ian-2006 modificat de Anexa 1, punctul 1. din Ordinul 2218/2005 )

Forma sintetica la data 02-aug-2007. Acest act a fost creat utilizand tehnologia SintACT®-Acte Sintetice. SintACT® si tehnologia Acte Sintetice sunt
marci inregistrate ale Wolters Kluwer.

(la data 12-ian-2004 actul a fost reglementata de Ordinul 1/2004 )
(la data 18-mai-2003 actul a fost aprobat de Ordinul 211/2003 )

CAPITOLUL O:
(la data 01-ian-2006 Capitol 0O, alin. (1) abrogat de Anexa 1, punctul 2. din Ordinul 2218/2005 )
(la data 01-ian-2006 Capitol O, alin. (2) abrogat de Anexa 1, punctul 3. din Ordinul 2218/2005 )

CAPITOLUL I: Dispozitii generale. Definitii
(la data 01-ian-2006 Capitol I modificat de Anexa 1, punctul 4. din Ordinul 2218/2005 )

1. Prezentele reglementari stabilesc:
a) procedura si conditiile tehnice pentru omologarea de tip a intregului vehicul (intr-o singura etapa sau in
mai multe etape);
b) procedura de eliberare a cartii de identitate pentru vehiculele rutiere pentru care a fost acordata
omologarea de tip a intregului vehicul (intr-o singura etapa sau in mai multe etape);
c) procedura si conditiile tehnice pentru omologarea de tip a vehiculelor (in ceea ce priveste produsele
utilizate la acestea);
d) procedura si conditiile tehnice pentru omologarea de tip a produselor reglementate de directivele CE/CEE
sau de regulamentele CEE-O.N.U.
2. Prezentele reglementari se aplica la omologarea de tip a intregului vehicul (intr-o singura etapa sau in mai
multe etape), omologarea de tip a vehiculelor (in ceea ce priveste produsele utilizate la acestea) si eliberarea
cartii de identitate in vederea inmatricularii sau inregistrarii in Romania pentru urmatoarele categorii de
vehicule noi:
2.1. autovehicule complete, de baza, incomplete sau completate, destinate circulatiei pe drumurile publice,
avand cel putin 4 roti si o viteza maxima constructiva mai mare de 25 km/h, precum si pentru remorcile
acestora, cu exceptia vehiculelor care se deplaseaza pe sine, a tractoarelor agricole si forestiere, a masinilor
pentru lucrari si a cvadriciclurilor;
2.2. tractoare agricole sau forestiere pe roti ori pe senile, avand cel putin doua axe si o viteza maxima
constructivd mai mare sau egald cu 6 km/h, remorci agricole sau forestiere si utilaje tractate
interschimbabile, agricole sau forestiere;
2.3. autovehicule cu 2 sau 3 roti, avand roti jumelate sau nejumelate, destinate circulatiei pe drumurile
publice, precum si pentru cvadricicluri. Sunt exceptate:
a) autovehiculele avand o viteza maxima constructiva care nu depdseste 6 km/h;
b) autovehiculele destinate sa fie conduse de un pieton;
c) autovehiculele destinate sa fie utilizate de persoane cu handicap fizic - scaune rulante;
d) autovehiculele destinate competitiilor sportive organizate pe drumurile publice sau in afara acestora;
e) autovehiculele concepute in special pentru utilizarea in afara drumurilor publice si pentru activitati
recreative, avand 3 roti simetrice plasate uria in fata si celelalte doua in spate;
f) bicicletele cu pedalare asistata, echipate cu un motor electric auxiliar de o putere nominald continud
maxima de 0,25 kW, a carui alimentare este redusa progresiv si in final intrerupta atunci cand vehiculul
atinge o viteza maxima de 25 km/h sau mai devreme, in cazul in care ciclistul se opreste din pedalat;
2.4. masini autopropulsate pentru lucrari care pastreaza caracteristicile de baza ale unui tractor agricol sau
forestier pe roti si avand o viteza maxima constructiva cuprinsa intre 6 si 40 k'm/h;
2.5. remorci lente avand o viteza maxima constructiva declaratda mai mica sau egala cu 25 km/h si care nu
sunt incluse in subpct. 2.1.
3. Prezentele reglementari se aplicd, de asemenea, la omologarea de tip a produselor in vederea introducerii
pe piata a produselor noi si care sunt reglementate de directivele CE/CEE si de regulamentele CEE-O.N.U.
4. Clasificarea vehiculelor rutiere pe categorii de omologare, definirea tipurilor de caroserie a acestora, precum
si definirea claselor pentru autovehiculele destinate transportului de persoane sunt prevazute in anexa nr. 1 la
reglementari.
5. In sensul prezentelor reglement&ri, termenii de mai jos au urmétorul inteles:

acordurile de la Geneva - Acordul privind adoptarea de prescriptii tehnice uniforme aplicabile vehiculelor
cu roti, echipamentelor si pieselor ce pot fi montate sau utilizate pe vehicule cu
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roti si conditiile de recunoastere reciproca a omologarilor eliberate pe baza
acestor prescriptii, incheiat la Geneva la 20 martie 1958, la care Romania a
aderat prin Decretul nr. 371/1976, si Acordul privind adoptarea de
reglementari tehnice mondiale aplicabile autovehiculelor, precum si
echipamentelor si componentelor ce pot fi montate si/sau utilizate pe
autovehicule, incheiat la Geneva la 25 iunie 1998, la care Romania a aderat prin
Legea nr. 97/2002;

- ansamblul format dintr-un autovehicul tractor si unul sau doud vehicule
tractate;

- autoritatea competenta a unui stat, responsabild pentru toate aspectele
omologarii de tip, Tn special pentru acordarea si, daca este cazul, retragerea de
certificate de omologare de tip, care asigurd legatura cu autoritatile competente
ale altor state si care este indreptatita sa verifice dispozitiile luate de constructor
pentru asigurarea conformitatii productiei;

- vehiculul rutier care se deplaseaza prin propulsie proprie, cu exceptia celui care
circula pe sine;

- orice grupa de vehicule care au caracteristici identice de conceptie;

- documentul precizat in directivele-cadru, eliberat de constructor in scopul
certificarii faptului ca un anumit vehicul, omologat in conformitate cu prevederile
directivei-cadru, corespunde tuturor cerintelor aplicabile in momentul fabricarii si
prin care se atesta ca acesta poate fi inmatriculat sau pus in exploatare in toate
statele membre fard nici o inspectie suplimentara;

- documentul eliberat de autoritatea competentd pentru omologarea de tip, dupa
acordarea unei omologari de tip, si care contine informatiile ce trebuie furnizate
de autoritatea competenta;

- dispozitivul destinat sa faca parte dintr-un vehicul, care trebuie sa corespunda
prevederilor specifice cuprinse in prezentele reglementadri si care poate fi
omologat separat fata de vehicul, atunci cand acest lucru este prevazut in mod
expres prin prezentele reglementari;

- persoana fizica sau juridica care este, fatd de autoritatea competenta,
responsabila pentru toate aspectele privind omologarea de tip si asigurarea
conformitatii productiei, indiferent daca persoana este sau nu este direct asociata
la toate stadiile de constructie ale unui vehicul sau produs. Sunt, de asemenea,
considerati ca fiind constructori:

(i) orice persoana fizica sau juridica care concepe ori a conceput, realizeaza sau a
realizat pentru propriul uz un vehicul ori un produs;

(i) orice persoana fizica sau juridica care, din momentul in care un vehicul sau un
produs a fost introdus pe piata, este raspunzatoare de conformitatea cu
prevederile legislatiei aplicabile;

- directivele precizate prin directivele-cadru, care se referd la omologarea de tip a
unui vehicul, a unui sistem al vehiculului, a unei componente sau a unei entitati
tehnice;

- directiva care se referd la omologarea de tip a intregului vehicul;

- documentatia care cuprinde continutul total de date, desene, fotografii etc., care
trebuie furnizata serviciului tehnic sau autoritatii competente de catre solicitantul
omologarii de tip odata cu cererea oficiald de omologare de tip, conform datelor
din fisele de informatii;

- dosarul constructorului insotit de rapoartele de incercari sau de alte documente
anexate de catre serviciul tehnic ori de autoritatea competenta in desfasurarea
exercitarii sarcinii lor de serviciu;

- dispozitivul destinat sa faca parte dintr-un vehicul care trebuie sa corespunda
prevederilor specifice cuprinse in prezentele reglementari si care poate fi
omologat separat fata de vehicul, atunci cand acest lucru este prevazut in mod
expres prin prezentele reglementdri, dar numai in legatura cu unul sau mai multe
tipuri de vehicule;

- actiunea de a face disponibile, pentru prima data, contra cost sau gratuit,
produse noi in vederea vanzarii sau utilizarii;

- documentul care contine informatiile pe care trebuie sa le furnizeze solicitantul
omologarii de tip;

- incarcatura care, in vederea transportdrii cu mijloace rutiere, nu poate sa fie
divizata in doua sau mai multe parti decat cu cheltuieli exagerate si care nu se
justificd ori comporta riscuri de deteriorare si care nu poate, din motive privind
masa si dimensiunile sale, sa fie transportata de catre un autovehicul, o remorca,
un autotren rutier sau un autovehicul articulat, care corespunde cerintelor
prezentelor reglementari;

- masa maxima a unui vehicul, in functie de constructia si performantele sale, si
care este declaratd de constructorul acestuia;

- procedura administrativa prin care un stat membru al Uniunii Europene certifica
faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau entitate tehnica indeplineste
conditiile tehnice corespunzatoare unei directive specifice;

- procedura administrativa prin care un stat membru al Uniunii Europene certifica
faptul ca un tip de vehicul complet indeplineste conditiile tehnice corespunzatoare
unei directive-cadru in vederea inmatricularii sau inregistrarii acestuia;

omologare comunitara (CE) de tip in - procedura administrativa prin care unul sau mai multe state membre ale Uniunii
mai multe etape a intregului vehicul Europene certifica faptul ca un tip de vehicul de baza, incomplet sau completat
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conform starii sale constructive, indeplineste conditiile tehnice corespunzatoare
unei directive-cadru in vederea inmatricularii sau inregistrarii acestuia. Poate fi
acordata pentru vehiculul completat, vehiculul de bazad (de exemplu, sasiu
echipat) sau pentru alte trepte intermediare de montaj ale vehiculului;

- procedura administrativa prin care RAR certifica faptul ca un tip de vehicul sau
produs indeplineste conditiile tehnice specifice aplicabile conform prezentelor
reglementari;

- procedura administrativa prin care RAR certifica faptul cd un tip de vehicul
complet indeplineste conditiile tehnice aplicabile conform prezentelor reglementari
in vederea inmatriculdrii sau inregistrarii acestuia;

- procedura administrativa prin care RAR certifica faptul cd un tip de vehicul rutier
de baza, incomplet sau completat, indeplineste conditiile tehnice aplicabile
conform prezentelor reglementari in vederea inmatriculdrii sau inregistrarii
acestuia. Poate fi acordata pentru vehiculul completat, vehiculul de baza (de
exemplu, sasiu echipat) sau pentru alte trepte intermediare de montaj ale
vehiculului;

- procedura administrativa prin care o parte contractanta a acordurilor de la
Geneva certifica faptul ca un tip de vehicul, echipament, componenta sau piesa
indeplineste conditiile tehnice corespunzatoare unui regulament CEE-O.N.U.
specific;

- sistemul, echipamentul, piesa, componenta sau entitatea tehnica, utilizata la
fabricarea unui vehicul, pentru inlocuirea celor existente pe un vehicul sau pentru
montare/utilizare ulterioara pe un vehicul omologat;

- produsul utilizat la fabricarea unui vehicul si care a echipat vehiculul la
omologarea de tip a acestuia;

- produsul destinat sa fie utilizat la un vehicul pentru a inlocui un produs montat
pe acest vehicul;

- produsul destinat sa fie utilizat la un vehicul pentru a inlocui un produs montat
pe acest vehicul si care este de aceeasi calitate ca si produsul de origine, fiind
fabricat conform specificatiilor si normelor de fabricatie furnizate de constructorul
vehiculului pentru fabricarea produselor de origine sau produselor de schimb
destinate vehiculului respectiv. Sunt incluse si produsele de schimb fabricate pe
aceeasi linie de productie ca si produsele de origine;

- inmatricularea sau inregistrarea pentru prima data a unor vehicule rutiere noi;

- regulamentul-anexa la acordurile de la Geneva;

- orice persoana fizica sau juridicd stabilitd in Roménia sau in Uniunea Europeana,
dupa caz, nominalizata legal de constructor pentru a-| reprezenta pe langa
autoritatea competenta si de a actiona in numele sdu in domeniul prezentelor
reglementari;

- organizatia sau organismul agreata/agreat ca laborator de incercari si care
efectueaza incercarile sau inspectiile in numele autoritatii competente a unui stat.
Aceasta functie poate fi indeplinita, de asemenea, de insasi autoritatea
competenta. Serviciile tehnice trebuie sa satisfaca normele armonizate referitoare
la functionarea laboratoarelor de incercari (EN 45001):

(i) un constructor nu poate fi agreat ca serviciu tehnic decat daca reglementarile
specifice prevad acest lucru in mod expres;

(ii) Tn scopurile prezentelor reglementari, este acceptata utilizarea de catre un
serviciu tehnic, cu acordul autoritatii competente, a unor instalatii de incercare
care nu ii apartin;

- ansamblul de dispozitive combinate pentru a permite efectuarea unei functii
specifice intr-un vehicul si care trebuie sa indeplineasca prevederile cuprinse in
prezentele reglementari;

- vehiculele dintr-o anumita categorie, identice cel putin in ceea ce priveste
aspectele esentiale indicate in reglementarea pe baza careia se face omologarea
de tip. Un tip de vehicul poate avea variante si versiuni diferite;

- vehiculele dintr-un anumit tip, identice cel putin in ceea ce priveste aspectele
esentiale indicate in reglementarea pe baza careia se face omologarea de tip;

- comercializarea vehiculelor noi;

- vehiculul incomplet, al carui numar de identificare ca vehicul se pastreaza in
timpul urmatoarelor etape ale procesului de omologare de tip in mai multe etape;
- vehiculul care a fost supus unui proces de omologare de tip intr-o singura etapa
si care indeplineste toate prevederile aplicabile ale prezentelor reglementari;

- vehiculul care a fost supus unui proces de omologare de tip in mai multe etape
si care indeplineste toate prevederile aplicabile ale prezentelor reglementari;

- vehiculul care necesitd completarea in cel putin o etapa de fabricatie pentru a
indeplini toate prevederile aplicabile ale prezentelor reglementari;

- sistemul mecanic care circula pe drum, cu sau fara mijloace de autopropulsare,
si care se utilizeaza in mod normal pentru transportul de persoane si/sau de
marfuri ori pentru efectuarea de servicii sau lucrari;

- vehiculul rutier aflat inaintea primei inmatriculari, primei inregistrari sau primei
utilizari, dupa caz;

- vehiculele dintr-o anumita varianta, identice cel putin in ceea ce priveste
aspectele esentiale indicate in reglementarea pe baza careia se face omologarea



de tip.
6. In cuprinsul prezentelor reglementéri se utilizeaza urmé&toarele abrevieri:

CE - Comunitatea Europeana;

CEE - Comunitatea Economica Europeana;

CEE-O.N.U. - Comisia Economica pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite;

CI1v - cartea de identitate a vehiculului;

GNC - gaz natural comprimat;

GPL - gaz petrolier lichefiat;

MTCT - Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului;

OBD - sistem de diagnosticare privind emisiile poluante cu care este echipat un

autovehicul (dispozitiv de control al emisiilor poluante capabil de a detecta cauza
probabild a unei defectiuni prin intermediul unor coduri de eroare stocate in
memoria calculatorului autovehiculului);

OBM - sistem de mdsurare privind emisiile poluante, cu care este echipat un
autovehicul cu motor cu aprindere prin comprimare;

RAR - Registrul Auto Roman - R.A.;

VIN - numarul de identificare a unui vehicul (combinatie structurald de caractere

atribuite unui vehicul de constructorul sau in vederea identificarii in conformitate
cu SR ISO 3779:1996);

WMI - codul de identificare a constructorului unui vehicul.

(la data 01-ian-2006 Capitol I modificat de Anexa 1, punctul 5. din Ordinul 2218/2005 )

CAPITOLUL II: Omologarea de tip
(la data 01-ian-2006 Capitol Il modificat de Anexa 1, punctul 6. din Ordinul 2218/2005 )

SECTIUNEA I: Conditii generale
1. Pentru vehiculele mentionate in continuare RAR elibereaza CIV in vederea inmatricularii, inregistrarii sau
vanzarii, numai daca acestea detin omologare nationala de tip a intregului vehicul valabila, in conformitate cu
prevederile sectiunii a II-a din prezentul capitol:
(la data 01-dec-2006 Capitol 11, Sectiune I, punctul 1. modificat de Anexa 1, punctul 1. din Ordinul 1699/2006 )
1.1. autovehicule complete, de baza, incomplete sau completate, destinate circulatiei pe drumurile publice,
avand cel putin 4 roti si o vitezd maxima constructiva mai mare de 25 km/h, precum si pentru remorcile
acestora, cu exceptia vehiculelor care se deplaseaza pe sine, a tractoarelor agricole si forestiere, a masinilor
pentru lucrari si a cvadriciclurilor;
1.2. tractoare agricole si forestiere pe roti avand cel putin doua axe si o vitezd maxima constructiva cuprinsa
intre 6 si 40 km/h;
1.3. autovehicule cu 2 sau 3 roti, avand roti jumelate sau nejumelate, destinate circulatiei pe drumurile
publice, precum si pentru cvadricicluri. Sunt exceptate:
a) autovehiculele avand o vitezd maxima constructiva care nu depaseste 6 km/h;
b) autovehiculele destinate sa fie conduse de un pieton;
c) autovehiculele destinate sa fie utilizate de persoane cu handicap fizic - scaune rulante;
d) autovehiculele destinate competitiilor sportive organizate pe drumurile publice sau in afara acestora;
e) autovehiculele concepute in special pentru utilizarea in afara drumurilor publice si pentru activitati
recreative, avand 3 roti simetrice plasate uria in fata si celelalte doua in spate;
f) bicicletele cu pedalare asistata, echipate cu un motor electric auxiliar de o putere nominalda continua
maxima de 0,25 kW, a carui alimentare este redusa progresiv si in final intrerupta atunci cand vehiculul
atinge o viteza maxima de 25 km/h sau mai devreme in cazul in care ciclistul se opreste din pedalat;

1.4. masini autopropulsate pentru lucrari care pastreaza caracteristicile de baza ale unui tractor agricol sau
forestier pe roti si avand o viteza maxima constructiva cuprinsa intre 6 si 40 km/h;

1.5. remorci lente avand o viteza maxima constructiva declaratda mai mica sau egala cu 25 km/h si care nu
sunt incluse la subpct. 1.1.

1.6. La omologarea de tip a intregului vehicul pentru masinile autopropulsate pentru lucrari care pastreaza
caracteristicile de baza ale unui tractor agricol sau forestier pe roti si avand o viteza maxima constructiva
cuprinsa intre 6 si 40 km/h (subpct. 1.4) se aplica conditiile tehnice aplicabile pentru tractoarele agricole sau
forestiere pe roti, avand cel putin doua axe si o viteza maxima constructiva cuprinsa intre 6 si 40 km/h
(subpct. 1.2), cu exceptia cazurilor pentru care prezentele reglementari prevad in mod expres alte dispozitii.
1.7. La omologarea de tip a intregului vehicul pentru remorcile lente avand o viteza maxima constructiva
declaratd mai mica sau egald cu 25 km/h (subpct. 1.5) se aplica conditiile tehnice aplicabile la celelalte
categorii de vehicule, in functie de categoria autovehiculului tractor.




2. De la data aderarii Romaniei la Uniunea Europeand, pentru vehiculele mentionate in continuare RAR
elibereaza CIV in vederea nmatricularii sau inregistrarii, numai daca acestea detin omologare CE de tip a
intregului vehicul valabila, pe baza Certificatului de conformitate CE emis de constructor, fara efectuarea de
incercari suplimentare:

2.1. autovehiculele din categoria M1 echipate cu motoare cu ardere interna, in conformitate cu
prevederile Directivei 70/156/CEE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 11, Sectiune I, punctul 2., subpunctul 2.1.. modificat de Anexa 1, punctul 2. din Ordinul
1699/2006 )

2.2. tractoarele agricole sau forestiere pe roti ori pe senile (categoriile T si C), avand cel putin doua axe si o
viteza maxima constructivd mai mare sau egala cu 6 km/h, remorcile agricole sau forestiere (categoria R) si
utilajele tractate interschimbabile, agricole ori forestiere (categoria S), in conformitate cu prevederile
Directivei 2003/37/CE;

2.2.1. pentru vehiculele din categoriile T1, T2 si T3 prevederile subpct. 2.2 se aplica:

a) noilor tipuri de vehicule incepand cu data aderarii Romaniei la Uniunea Europeana;

b) tuturor vehiculelor noi inmatriculate sau inregistrate incepand cu 1 iulie 2009;

2.2.2. pentru alte categorii de vehicule decat cele precizate la subpct. 2.2.1, dupa ce toate directivele
specifice pentru o categorie de vehicule definita in anexa nr. II la Directiva 2003/37/CE au fost adoptate,
prevederile subpct. 2.2 se vor aplica:
a) la 3 ani dupa intrarea in vigoare a ultimei directive specifice care mai trebuie adoptata, pentru noile
tipuri de vehicule;
b) la 6 ani dupa intrarea in vigoare a ultimei directive specifice care mai trebuie adoptatd, pentru toate
vehiculele noi ce urmeaza sa fie inmatriculate sau inregistrate.
2.2.3. RAR poate, la cererea constructorului, sa aplice prevederile subpct. 2.2 la un nou tip de vehicul
incepand cu data intrarii in vigoare a tuturor directivelor specifice respective, dar nu mai devreme de data
aderarii Romaniei la Uniunea Europeana;
2.3. autovehiculele cu 2 sau 3 roti (categoria L), avand roti jumelate sau nejumelate, destinate circulatiei pe
drumurile publice, precum si cvadricicluri, in conformitate cu prevederile Directivei 2002/24/CE. Sunt
exceptate:
(la data 01-dec-2006 Capitol 11, Sectiune I, punctul 2., subpunctul 2.3.. modificat de Anexa 1, punctul 3. din Ordinul
1699/2006 )
a) autovehiculele avand o viteza maxima constructiva care nu depaseste 6 km/h;
b) autovehiculele destinate sa fie conduse de un pieton;
c) autovehiculele destinate sa fie utilizate de persoane cu handicap fizic - scaune rulante;
d) autovehiculele destinate competitiilor sportive organizate pe drumurile publice sau in afara acestora;
e) autovehiculele concepute in special pentru utilizarea in afara drumurilor publice si pentru activitati
recreative, avand 3 roti simetrice plasate uria in fata si celelalte doua in spate;
f) bicicletele cu pedalare asistata, echipate cu un motor electric auxiliar de o putere nominala continua
maxima de 0,25 kW, a carui alimentare este redusa progresiv si in final intrerupta atunci cand vehiculul
atinge o viteza maxima de 25 km/h sau mai devreme in cazul in care ciclistul se opreste din pedalat.
3. De la data aderarii Romaniei la Uniunea Europeana, RAR acordd omologare CE de tip a intregului vehicul
pentru categoriile de vehicule precizate la pct. 2, dupa cum urmeaza:
3.1. pentru vehiculele din categoriile M, N si O, in conformitate cu prevederile Directivei
70/156/CEE, modificata ultima data prin Directiva 2006/40/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol Il, Sectiune I, punctul 3., subpunctul 3.1.. modificat de Anexa 1, punctul 4. din Ordinul
1699/2006 )

3.2. pentru categoriile de vehicule precizate la subpct. 2.2, in conformitate cu prevederile
Directivei 2003/37/CE, modificata ultima data prin Directiva 2005/67/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 11, Sectiune I, punctul 3., subpunctul 3.2.. modificat de Anexa 1, punctul 5. din Ordinul
1699/2006 )

3.2.1. pentru vehiculele din categoriile T1, T2 si T3, prevederile subpct. 3.2 se aplica:

a) noilor tipuri de vehicule incepand cu data aderarii Romaniei la Uniunea Europeana;

b) tuturor vehiculelor noi inmatriculate sau inregistrate incepand cu 1 iulie 2009;

3.2.2. pentru alte categorii de vehicule decat cele precizate la subpct. 3.2.1, dupa ce toate directivele

specifice pentru o categorie de vehicule definita in anexa nr. II la Directiva 2003/37/CE au fost adoptate,
prevederile subpct. 3.2 se vor aplica:

a) la 3 ani dupa intrarea in vigoare a ultimei directive specifice care mai trebuie adoptata, pentru noile
tipuri de vehicule;

b) la 6 ani dupa intrarea in vigoare a ultimei directive specifice care mai trebuie adoptatd, pentru toate
vehiculele noi ce urmeaza sa fie inmatriculate sau inregistrate.



3.2.3. RAR poate, la cererea constructorului, sa aplice prevederile subpct. 3.2 la un nou tip de vehicul
incepand cu data intrarii in vigoare a tuturor directivelor specifice respective, dar nu mai devreme de data
aderarii Romaniei la Uniunea Europeana.

3.3. pentru categoriile de vehicule precizate la subpct. 2.3, in conformitate cu prevederile
Directivei 2002/24/CE, modificata ultima data prin Directiva 2005/30/CE.

(la data 01-dec-2006 Capitol I, Sectiune I, punctul 3., subpunctul 3.3.. modificat de Anexa 1, punctul 6. din Ordinul
1699/2006 )

3.3.1. Vehiculele completate nu pot fi supuse omologarii nationale de tip multietapa daca nu
exista o omologare nationala de tip valabila pentru vehiculul de baza.

(la data 01-dec-2006 Capitol Il, Sectiune I, punctul 3., subpunctul 3.3.. completat de Anexa 1, punctul 7. din Ordinul
1699/2006 )

4. Introducerea pe piata a produselor noi reglementate de directivele CE/CEE sau regulamentele CEE-O.N.U.
este admisa numai daca acestea sunt omologate de tip.

5. In vederea introducerii pe piatd a produselor precizate la pct. 4, RAR acordd omologarea nationald de tip
(sau omologare CEE-O.N.U. de tip, daca prin prezentele reglementari este prevazutd aceasta echivalare)
pentru aceste produse, in conformitate cu prevederile prezentelor reglementari.

6. Sunt exceptate de la procedura de omologare nationalad de tip produsele noi care detin omologare CE de tip
sau omologare CEE-O.N.U. de tip.

7. Sunt exceptate de la procedura de omologare nationald de tip produsele noi de origine si produsele noi de
schimb de origine.

8. De la data aderarii Romaniei la Uniunea Europeana, introducerea pe piata a sistemelor, componentelor si
entitatilor tehnice noi reglementate de directivele CE/CEE este admisa numai daca acestea detin omologare CE
de tip (sau omologare CEE-O.N.U. de tip, dacd prin prezentele reglementari este prevazuta aceasta
echivalare).

9. De la data aderarii Romaniei la Uniunea Europeand, RAR acordda omologarea CE de tip pentru sistemele,
componentele si entitatile tehnice noi reglementate de directivele CE/CEE, in conformitate cu prevederile
prezentelor reglementari.

10. La cererea solicitantului omologarii de tip, RAR acorda omologarea CEE-O.N.U. de tip pentru
echipamentele, componentele si piesele noi reglementate de regulamentele CEE-O.N.U., in conformitate cu
prevederile prezentelor reglementari.

11. In vederea introducerii pe piata a produselor noi omologate de tip, acestea trebuie sa respecte prevederile
legale referitoare la inscriptionare, marcare, atestarea conformitatii si acordarea garantiei.

12. RAR acorda omologarea nationala de tip, omologarea CEE-O.N.U. de tip si, de la data aderarii Romaniei la
Uniunea Europeana, omologarea CE de tip pentru vehicule in ceea ce priveste produsele utilizate la acestea, in
conformitate cu prevederile prezentelor reglementari, ale regulamentelor CEE-O.N.U. si ale directivelor
specifice, dupa caz.

13. La acordarea omologarii CE de tip a intregului vehicul (intr-o singura etapa sau in mai multe etape), a
vehiculelor (in ceea ce priveste produsele utilizate la acestea), a sistemelor, a componentelor si a entitatilor
tehnice se vor respecta prevederile administrative in conformitate cu anexele la directivele-cadru sau
directivele specifice in baza cdrora se acordd omologarea CE de tip (definitii, modelul fisei de informatii,
modelul numarului de omologare de tip, modelul marcii de omologare de tip, verificarea conformitatii
productiei etc).

14. La acordarea omologarii CEE-O.N.U. de tip a vehiculelor, a echipamentelor, a componentelor si a pieselor
se vor respecta prevederile administrative in conformitate cu anexele la regulamentele CEE-O.N.U. In baza
carora se acorda omologarea CEE-O.N.U. de tip (definitii, modelul fisei de informatii, modelul numarului de
omologare de tip, modelul marcii de omologare de tip, verificarea conformitatii productiei etc).

SECTIUNEA II: Omologarea nationald de tip a intregului vehicul si omologarea
nationala de tip a vehiculelor si a produselor
1. Domeniul de aplicare

1.1. Prevederile prezentei sectiuni se aplica la omologarea nationala de tip a intregului vehicul (intr-o singura
etapa sau in mai multe etape), la omologarea nationala de tip a vehiculelor (in ceea ce priveste produsele
utilizate la acestea), precum si la omologarea nationala de tip a produselor care sunt reglementate de
directivele CE/CEE sau regulamentele CEE-O.N.U.

2. Definitii

2.1. In cadrul prezentei sectiuni, termenul omologare de tip este utilizat pentru a desemna activitétile sau
cerintele comune pentru omologarea nationala de tip a intregului vehicul (intr-o singura etapa sau in mai
multe etape), pentru omologarea nationalda de tip a vehiculelor (in ceea ce priveste produsele utilizate la
acestea) si pentru omologarea nationala de tip a produselor care sunt reglementate de directivele CE/CEE
sau regulamentele CEE-O.N.U.



2.2, In sensul prezentei sectiuni, termenii de mai jos au urmatoarele intelesuri:

- conventie de supraveghere - conventia de supraveghere incheiata intre RAR si solicitantul omologarii de
tip In vederea verificarii de catre RAR a conformitatii vehiculului sau produsului comercializat cu cel
omologat;

- chemarea vehiculelor - notificarea detinatorilor vehiculelor in vederea prezentarii acestora pentru
remedierea, pe cheltuiala constructorului, reprezentantului acestuia sau importatorului, a necgnformitatilor
sistematice si majore referitoare la caracteristicile de omologare constatate la vehiculele comercializate;

- importator - orice persoana juridica romana care comercializeaza vehicule sau produse noi fabricate in
afara Romaniei si care poate pune la dispozitie RAR documentele necesare omologarii de tip (conform
cerintelor precizate la subpct. 3.2).

3. Cererea pentru acordarea omologarii de tip

3.1. Cererea pentru acordarea omologarii de tip va fi fnaintatd RAR de catre constructorul vehiculului sau
produsului, reprezentantul acestuia sau importatorul, persoana juridica roméana. Cererea trebuie sa fie
insotita de dosarul constructorului.

3.2. Dosarul constructorului trebuie sa contina, pe langa documentatia tehnica necesara, dupa caz:

a) copie de pe certificatul de inmatriculare/inregistrare la oficiul registrului comertului al solicitantului
omologarii de tip;

b) copie de pe documentul prin care constructorul, daca este cazul, imputerniceste solicitantul omologarii
de tip;

c) copie de pe certificatul sistemului de urmarire a calitatii sistemului de productie (in cazul in care nu
exista, se va completa un chestionar de evaluare preliminara a calitatii sistemului de productie, in baza
caruia RAR va efectua un audit de produs);

d) lista cu toate certificatele de omologare de tip acordate in baza prevederilor specifice din prezentele
reglementari (anexa nr. 2 la reglementari), a directivelor specifice CEE/CE sau a regulamentelor CEE-O.N.U.
pentru vehiculul ce se doreste a fi omologat, in cazul omologarii nationale de tip a intregului vehicul;

e) copii de pe certificatele de omologare de tip acordate in baza prevederilor specifice din prezentele
reglementari (anexa nr. 2 la reglementari), a directivelor specifice CEE/CE sau a regulamentelor CEE-O.N.U.
pentru vehiculul respectiv (in forma completa: comunicare, raport de incercari, specificatie tehnica si
desene, dupa caz), in cazul omologarii nationale de tip a intregului vehicul;

f) desenul placutei constructorului vehiculului, cu explicitarea datelor inscriptionate, explicitarea
semnificatiei caracterelor din numarul de identificare a vehiculului (VIN), desenele cu amplasarea
mijloacelor de identificare, in cazul omologarii nationale de tip a intregului vehicul;

g) specificatia tehnica in limba romana a vehiculului sau produsului ce se doreste a fi omologat de tip;

h) certificatul de conformitate CE al unui vehicul in original, astfel cum este definit de directivele-cadru, in
cazul omologarii nationale de tip a intregului vehicul;

i) manualul de utilizare in limba romana.

3.3. in cazul unei omologari nationale de tip in mai multe etape a intregului vehicul, documentele ce trebuie
anexate cuprind:

- In prima etapa, acele parti ale dosarului constructorului si certificatele de omologare de tip cerute pentru
un vehicul complet, corespunzator etapei de constructie a vehiculului de baza;
- In a doua etapa si urmatoarele, acele parti ale dosarului constructorului si certificatele de omologare de
tip care se refera la etapa curenta de fabricatie, precum si o copie a certificatului de omologare de tip a
intregului vehicul pentru vehiculul de baza sau incomplet, care a fost eliberat corespunzator etapei
constructive anterioare. in plus, constructorul va furniza lista completd a modificdrilor si completarilor pe
care le-a adus vehiculului de baza sau incomplet, desenele specifice completarilor/modificarilor efectuate in
aceasta etapa, precum si manualul de carosare/transformare al constructorului vehiculului de baza, cu
informatii privind materialele folosite (in locul manualului se poate prezenta o agreare din partea
constructorului vehiculului de baza).
3.4. In cazul solicitarii omologérii nationale de tip a intregului vehicul pentru mai multe variante/versiuni ale
aceluiasi tip de vehicul, dosarul constructorului trebuie sa cumuleze toate caracteristicile tehnice ale
vehiculelor respective, din care sa reiasa clar diferentele dintre acestea in ceea de priveste datele ce se
inscriu in CIV. In vederea omologarii, RAR va stabili unul sau mai multe vehicule reprezentative ce vor fi
prezentate la verificari si va acorda numar de omologare nationala de tip a intregului vehicul pentru fiecare
varianta/versiune de vehicul pentru care s-a solicitat omologarea.
3.5. Pentru fiecare tip de vehicul sau produs va fi inaintata cdte o cerere de omologare de tip separata.
4. Procedura de omologare de tip
4.1. Omologarea de tip se acorda numai persoanelor juridice romane, in calitate de constructor, reprezentant
al acestuia sau importator.
4.2. RAR acorda omologarea nationala de tip a intregului vehicul unui tip de vehicul complet pentru:



a) tipurile de autovehicule si remorcile acestora (definite la sectiunea I subpct. 1.1), care sunt conforme cu
informatiile din dosarul constructorului si care indeplinesc toate conditiile tehnice specifice indicate in
prezentele reglementari.

Pentru vehiculele speciale se vor aplica prevederile din anexa nr. XI la Directiva 70/156/CEE,
apendicele 1-4, in functie de destinatia vehiculului special;

(la data 01-dec-2006 Capitol 11, Sectiune 11, punctul 4., subpunctul 4.2.., litera A modificat de Anexa 1, punctul 8. din
Ordinul 169972006 )
b) tipurile de tractoare agricole sau forestiere (definite la sectiunea I subpct. 1.2), care sunt conforme cu
informatiile din dosarul constructorului si care indeplinesc toate conditiile tehnice specifice indicate in
prezentele reglementari;
c) tipurile de autovehicule cu 2 sau 3 roti (definite la sectiunea I subpct. 1.3), care sunt conforme cu
informatiile din dosarul constructorului si care indeplinesc toate conditiile tehnice specifice indicate in
prezentele reglementari;
d) tipurile de masini autopropulsate pentru lucrari (definite la sectiunea I subpct. 1.4), care sunt conforme
cu informatiile din dosarul constructorului si care indeplinesc toate conditiile tehnice specifice indicate in
prezentele reglementari;
e) remorcile lente (definite la sectiunea I subpct. 1.5), care sunt conforme cu informatiile din dosarul
constructorului si care indeplinesc toate conditiile tehnice specifice indicate in prezentele reglementari.

4.3. RAR acorda omologarea nationald de tip in mai multe etape a intregului vehicul pentru vehiculele de
baza, incomplete sau completate, din categoriile mentionate la subpct. 4.2, care sunt conforme cu
informatiile din dosarul constructorului si care indeplinesc toate conditiile tehnice specifice indicate in
prezentele reglementari.

4.4. Documentele pe baza carora se acorda omologarea nationald de tip a intregului vehicul sunt:

a) certificatele de omologare nationala de tip eliberate de RAR, care atesta indeplinirea conditiilor specifice
precizate prin prezentele reglementari in urma efectuarii incercarilor ori verificarilor necesare; sau

b) certificatele de omologare CE de tip eliberate de autoritdtile competente din statele membre ale Uniunii
Europene pe baza fiecarei directive specifice precizate in prezentele reglementari; sau

c) certificatele de omologare CEE-O.N.U. de tip eliberate de autoritatile competente din statele care sunt
parti contractante la acordurile de la Geneva pe baza fiecarui regulament CEE-O.N.U. precizat in prezentele
reglementari.

4.5. In functie de certificatele de omologare de tip privind directivele specifice CEE/CE si/sau regulamentele
CEE-0.N.U., prezentate la RAR de solicitantul omologarii nationale de tip a intregului vehicul, si de continutul
dosarului, RAR va informa solicitantul cu privire la lista incercarilor si a verificarilor la care va fi supus
vehiculul ce se doreste a fi omologat.
4.6. Omologarea nationala de tip a intregului vehicul in cazul vehiculelor rutiere pentru care exista omologare
CE de tip al intregului vehicul se acorda in baza documentelor care demonstreaza existenta unei omologari CE
de tip a intregului vehicul valabila, acordata de autoritatile competente din statele membre ale Uniunii
Europene, fara efectuarea de incercari suplimentare.
4.6.1. Iin cazul autovehiculelor cu 2 sau 3 roti, omologérile CE de tip ale intregului vehicul acordate
conform Directivei 92/61/CEE inainte de 9 noiembrie 2003, raman valabile pana la aparitia unor
prevederi contrare. De asemenea, sunt acceptate extinderile la aceste omologari, conform
dispozitiilor directivei in baza careia a fost initial acordata omologarea. Totusi, certificatele de
conformitate CE emise de constructor trebuie sa corespunda modelului precizat in anexa nr. IV la
Directiva 2002/24/CE.
(la data 01-dec-2006 Capitol 11, Sectiune I, punctul 4., subpunctul 4.6.1.. modificat de Anexa 1, punctul 9. din Ordinuf
1699/2006 )
4.7. Vehiculelor rutiere pentru care existd omologare CE de tip a intregului vehicul, in conformitate cu
prevederile directivelor-cadru, li se va acorda omologare nationala de tip a intregului vehicul in urmatoarele
conditii:

- se furnizeaza RAR certificatul de omologare CE a intregului vehicul, de la editia de baza pana la ultima
modificare n vigoare si cu anexele aferente: III si VIII pentru Directiva 70/156/CEE;' II si VII pentru
Directiva'2002/24/CE (sau II pentru Directiva 92/61/CEE), respectiv I pentru Directiva 74/150/CEE (sau I si
VI pentru Directiva 2003/37/CE); se adauga desenele/fotografiile cerute de anexele mentionate, daca este
cazul;

- se prezintd un certificat de conformitate CE 1in original, personalizat pe un vehicul din
tipul/varianta/versiunea ce se doreste a fi omologata.
4.7.1. Daca aceste conditii sunt indeplinite si dosarul prevazut la subpct. 3.2 este prezentat la RAR,
omologarea nationala de tip a intregului vehicul se acorda fara prezentarea vehiculului.
4.7.2. Vehiculele pentru care nu se poate prezenta certificatul de conformitate CE vor fi tratate ca orice alt
vehicul pentru care s-au emis certificate de omologare de tip ale vehiculului in ceea ce priveste produsele




utilizate la acesta si vor fi supuse unor verificari ce se vor stabili de catre RAR (a se vedea subpct. 4.5).
Pentru aceste vehicule, precum si pentru celelalte de alt fel se vor prezenta toate certificatele de omologare
de tip conform listelor anexate la prezentele reglementari.

4.8. La omologarea nationala de tip a intregului vehicul sunt considerate valabile si certificatele de omologare
CE de tip eliberate de autoritatile competente din statele membre ale Uniunii Europene pe baza unor versiuni
anterioare ale directivelor specifice CE/CEE precizate ca obligatorii prin prezentele reglementari, daca
conditiile tehnice specifice sunt aceleasi cu cele din versiunile precizate ca obligatorii prin prezentele
reglementari.

4.9. La omologarea nationala de tip a intregului vehicul sunt considerate valabile si certificatele de omologare
CE de tip eliberate de autoritatile competente din statele membre ale Uniunii Europene pe baza unor versiuni
ulterioare ale directivelor specifice CE/CEE, precizate ca obligatorii prin prezentele reglementari.

4.9.1. Data de la care se aplica aceasta prevedere este cea specificata prin directivele specifice CE/CEE
respective.

4.10. In urma acorddrii omologérii nationale de tip a intregului vehicul, RAR va elibera un certificat de
omologare nationald de tip a intregului vehicul pentru fiecare tip de vehicul complet, de baza, incomplet sau
completat omologat.

4.10.1. Certificatul de omologare nationala de tip a intregului vehicul are valabilitate nelimitata, cu exceptia
omologarilor nationale de tip ale intregului vehicul, acordate pe baza de derogare in conditiile stabilite prin
prezentele reglementari.

4.10.2. Certificatul de omologare nationala de tip se acorda numai dupa ce RAR a constatat ca
sunt indeplinite toate conditiile pentru asigurarea conformitatii vehiculelor produse sau
importate in vederea comercializarii in Romania.

(la data 01-dec-2006 Capitol Il, Sectiune I1l, punctul 4., subpunctul 4.10.. completat de Anexa 1, punctul 10. din
Ordinul 169972006 )
4.11. Omologarea nationald de tip a intregului vehicul isi pierde valabilitatea in scopul primei inmatriculari,
primei inregistrari sau vanzarii unui vehicul rutier nou de la data la care prin prezentele reglementari se
modifica una dintre conditiile tehnice specifice impuse pentru prima inmatriculare, prima inregistrare sau
vanzarea unui vehicul rutier nou.

In acest caz nu se mai pot elibera CIV in baza omologérii respective, iar CIV existente mai pot fi folosite
numai in conformitate cu prevederile cap. V.

4.11.1. In cazul sasiurilor echipate avand omologare nationald de tip a intregului vehicul valabild, dar care
nu au fost carosate si inmatriculate sau inregistrate in limita de valabilitate a acestei omologari, se iau in
considerare pentru sasiul echipat reglementarile care au stat la baza omologarii respective, dar nu mai mult
de 18 luni de la data pierderii valabilitatii omologarii nationale de tip a intregului vehicul. Pentru modificarile
realizate in vederea obtinerii vehiculului completat se iau in considerare prezentele reglementari, avandu-se
in vedere categoria vehiculului.
4.12. RAR acorda cod WMI numai acelor constructori care produc structura portanta a vehiculului, dupa cum
urmeaza:

a) caroserie autoportanta;

b) sasiu;

c) protap si/sau sasiu, in cazul remorcilor (dupa caz si in functie de tipul constructiv al acestora);

d) sasiu - batiul motorului/carcasa transmisiei, cutiei de viteze, in cazul tractoarelor.

Acordarea codului WMI se realizeaza numai dupa efectuarea unui audit de catre RAR prin care sa se

verifice implementarea efectiva la constructorul respectiv a tehnologiilor de fabricare a structurii portante a

vehiculului.
4.13. RAR acorda omologarea nationald de tip a vehiculelor (in ceea ce priveste produsele utilizate la
acestea) pentru tipurile de vehicule care sunt conforme cu informatiile din dosarul constructorului si care
indeplinesc conditiile tehnice specifice indicate in prezentele reglementari.

4.13.1. In urma acordarii omolog&rii nationale de tip a vehiculelor (in ceea ce priveste produsele utilizate la
acestea), RAR elibereaza un certificat de omologare nationala de tip pentru fiecare tip de vehicul omologat.
4.13.2. Omologarea nationala de tip pentru un vehicul (in ceea ce priveste produsele utilizate la acesta) isi
pierde valabilitatea de la data la care prin prezentele reglementari se modifica conditiile tehnice specifice
impuse pentru introducerea pe piata.
4.14. RAR acorda omologarea nationala de tip a produselor pentru tipurile de produse care sunt conforme cu
informatiile din dosarul constructorului si care indeplinesc conditiile tehnice specifice indicate in prezentele
reglementari.

4.14.1. Sunt exceptate de la procedura de omologare nationala de tip produsele noi care detin omologare
CE de tip sau omologare CEE-O.N.U. de tip.

4.14.2. Sunt exceptate de la procedura de omologare nationala de tip produsele noi de origine si produsele




noi de schimb de origine.

4.15. In urma acord3rii omologarii nationale de tip a produselor, RAR elibereaza un certificat de omologare
nationalad de tip pentru fiecare tip de produse omologat.

4.16. Omologarea nationalad de tip pentru un produs isi pierde valabilitatea in scopul introducerii pe piata de
la data la care prin prezentele reglementari se modifica conditiile tehnice specifice impuse pentru introducerea
pe piata.

4.17. La introducerea pe piata a unui produs sunt considerate valabile si certificatele de omologare CE de tip
eliberate de autoritdtile competente din statele membre ale Uniunii Europene pe baza unor versiuni anterioare
ale directivelor specifice CE/CEE, precizate ca obligatorii prin prezentele reglementari, daca conditiile tehnice
specifice sunt aceleasi cu cele din versiunile precizate ca obligatorii prin prezentele reglementari.

4.18. La introducerea pe piata a unui produs sunt considerate valabile si certificatele de omologare CE de tip
eliberate de autoritatile competente din statele membre ale Uniunii Europene pe baza unor versiuni ulterioare
ale directivelor specifice CE/CEE, precizate ca obligatorii prin prezentele reglementari.

4.18.1. Data de la care se aplica aceasta prevedere este cea specificata prin directivele specifice CE/CEE
respective.

5. Modificari ale omologarilor de tip

5.1. RAR va lua masurile necesare pentru a fi informat asupra oricarei modificari a informatiilor care figureaza
in dosarul de omologare.

5.2. Daca, in cazul unei omologari de tip, datele din dosarul de omologare au fost modificate, RAR va modifica
in mod corespunzator dosarul de omologare.

Daca, in plus, una dintre informatiile din certificatul de omologare de tip (cu excluderea anexelor) a fost
modificata sau daca cerintele specifice au fost modificate dupa data omologarii de tip, modificarea este
considerata ca o "extindere" si RAR va emite un certificat de omologare de tip revizuit (insotit de un numar
de extindere), care va indica clar motivul extinderii, precum si data republicarii.

Daca RAR estimeaza ca o modificare a unui dosar de omologare justificd noi incercari sau noi verificari, RAR
trebuie sa informeze constructorul si va elibera documentele precizate la primul si al doilea alineat numai
dupa efectuarea incercarilor sau verificarilor ale caror rezultate trebuie sa fie satisfacatoare.
5.3. Extinderea omologarii de tip a intregului vehicul se poate acorda in cazul in care vehiculul este o varianta
constructiva a unui tip/variantd/versiune de vehicul care a obtinut de la RAR omologarea nationala de tip a
intregului vehicul.

In toate cazurile de solicitare a extinderii omologarii de tip, vehiculele sau produsele trebuie s& corespunda
prezentelor reglementari in vigoare la data prezentarii in vederea extinderii omologarii de tip a vehiculului
sau produsului pentru care se cere extinderea omologarii.

5.4. Pentru categoriile de vehicule sau produse care nu sunt afectate de o modificare a cerintelor specifice nu
este necesara modificarea omologarii de tip.

6. Eliberarea CIV

6.1. Constructorul, reprezentantul acestuia sau importatorul, in calitatea sa de detinator al unei omologari
nationale de tip a intregului vehicul, va elibera o copie de pe certificatul de omologare nationala de tip a
intregului vehicul, care va insoti fiecare vehicul complet, de baza, incomplet sau completat,

fabricat sau importat, prin care certificd conformitatea vehiculului cu tipul de vehicul omologat.

6.2. In urma acord&rii omologarii nationale de tip a intregului vehicul si pe baza copiei de pe certificatul de
omologare nationala a intregului vehicul, RAR elibereaza CIV pentru fiecare vehicul fabricat conform tipului de
vehicul omologat, in vederea inmatriculdrii sau inregistrarii acestuia.

6.2.1. Daca o alta persoana juridica romana, reprezentant al aceluiasi constructor de vehicule sau importator
pentru acelasi tip de vehicul, importa mai mult de 10 bucati de acest tip, ea poate, de comun acord cu
persoana juridica detindtoare a omologarii nationale de tip a intregului vehicul, sa primeasca CIV.

6.3. Prin exceptie de la prevederile subpct. 6.1 si 6.2, solicitantul omologarii nationale de tip a
intregului vehicul pentru un vehicul care necesita verificarea conformitatii si/sau efectuarea de
incercari poate cere acordarea unui numar limitat de CIV anterior obtinerii omologarii nationale de
tip a intregului vehicul. Acestea vor putea fi eliberate dupa maximum 5 zile lucratoare de la data
incheierii verificarii de catre RAR a conformitatii vehiculului cu datele ce se inscriu in CIV si care
au fost puse la dispozitie de catre solicitantul omologarii de tip a intregului vehicul.

(la data 01-dec-2006 Capitol Il, Sectiune Il, punctul 6., subpunctul 6.3.. modificat de Anexa 1, punctul 11. din Ordinul
1699/2006 )

6.3.1. Daca se constata neconformitati ale tipului de vehicul, se vor efectua verificari suplimentare
pentru atestarea incadrarii caracteristicilor vehiculului in cerintele prezentelor reglementari. in
cazul in care neconformitatile constatate sunt remediate de solicitantul omologarii de tip a
intregului vehicul, pentru a se putea obtine certificatul de omologare nationala de tip a intregului
vehicul, solicitantul omologarii va fi obligat sa rezolve totodata si neconformitatile constatate la



vehiculele pentru care a obtinut un numar limitat de CIV si sa elimine posibilitatea aparitiei
acestor neconformitati la vehiculele ce vor fi comercializate in continuare. in acest caz, in vederea
eliberarii in continuare a altor CIV, solicitantul omologarii trebuie sa prezinte la RAR documentele
care sa ateste chemarea vehiculelor de la clienti pentru remedierile impuse.
(la data 01-dec-2006 Capitol 11, Sectiune Il, punctul 6., subpunctul 6.3.1.. modificat de Anexa 1, punctul 11. din Ordinut
1699/2006 )
6.4. De la data aderarii Romaniei la Uniunea Europeanad, eliberarea de catre RAR a CIV pentru vehiculele care
detin omologare CE de tip a intregului vehicul se face in baza certificatului de conformitate CE, fara
efectuarea de incercari suplimentare.
6.5. Datele din CIV referitoare la vehicul se inscriu de catre RAR si, dupa caz, de catre detinatorul omologarii
nationale de tip a intregului vehicul.
6.6. Constructorul, reprezentantul acestuia sau importatorul, in calitatea sa de detinator al unei omologari
nationale de tip pentru un produs, certifica conformitatea cu tipul respectiv pentru fiecare produs fabricat sau
importat, prin eliberarea unei declaratii de conformitate (certificat de conformitate).
De asemenea, acesta va aplica pe fiecare produs fabricat in conformitate cu tipul omologat marca sa de
fabricatie sau comerciala, tipul si/sau, daca cerintele existente prevad astfel, marca de omologare sau
numarul omologarii nationale de tip. In ultimul caz, constructorul poate sa nu mai aplice marca sa de
fabricatie sau comerciala ori tipul.
7. Tnmatricularea, inregistrarea sau introducerea pe piata
7.1. Prima inmatriculare, prima inregistrare sau vanzarea unui vehicul rutier nou este admisa numai daca
acesta este insotit de o CIV valabild, in conformitate cu prevederile prezentelor reglementdri. In cazul
vehiculelor de baza sau incomplete, nu se aplica folia de securizare pe CIV.
7.2. La prima inmatriculare, prima inregistrare sau la vanzare, un vehicul rutier nou trebuie sa corespunda
conditiilor tehnice impuse la omologarea nationala de tip a intregului vehicul, precizate prin prezentele
reglementari, cu exceptia cazurilor pentru care prezentele reglementari prevad in mod expres alte date de
aplicare pentru prima inmatriculare, prima inregistrare sau vanzarea unui vehicul rutier nou.
7.3. Introducerea pe piata a unui produs este admisa numai dacad acesta a fost omologat national de tip in
conformitate cu prevederile prezentelor reglementari si daca se respecta cerintele precizate la subpct. 6.6.
7.4. La introducerea pe piatd, un produs trebuie sa corespunda conditiilor tehnice impuse la omologarea
nationald de tip si precizate prin prezentele reglementdri, cu exceptia cazurilor pentru care prezentele
reglementari prevad in mod expres alte date de aplicare pentru introducerea pe piata.
7.5. Prevederile subpct. 7.3 nu se aplica produselor care sunt exceptate de la procedura de omologare
nationala de tip in conformitate cu prevederile subpct. 4.14.1 si 4.14.2.
7.5.1. In vederea introducerii pe piatd, produsele exceptate de la procedura de omologare nationala de tip in
conformitate cu prevederile subpct. 4.14.1 si 4.14.2 trebuie sa respecte prevederile legale referitoare la
inscriptionare, marcare, atestarea conformitatii si acordarea garantiei.

8. Exceptii si proceduri alternative

8.1. De la procedura de omologare nationalda de tip a intregului vehicul sau de la unele prevederi ale
prezentelor reglementari pot fi exceptate unele categorii de vehicule in conformitate cu prevederile cap. V.
8.2. Prevederile prezentei sectiuni nu se aplica produselor care sunt destinate vehiculelor rutiere ce nu intrd
in domeniul de aplicare a prezentelor reglementari sau care sunt exceptate partial ori total de la aceste
prevederi.

9. Recunoasterea omologarilor echivalente

9.1. La acordarea omologarii nationale de tip a intregului vehicul se recunoaste echivalenta dintre directivele
specifice prevazute in prezentele reglementari si regulamentele CEE-O.N.U. echivalente, conform celor
precizate in anexa nr. 2 la prezentele reglementari. Recunoasterea echivalarii se face pentru versiunea
regulamentului CEE-O.N.U. prevazuta in directiva-cadru sau in directiva specificd corespunzatoare (aplicabile
conform prezentelor reglementari) ori pentru orice versiune ulterioara.

9.2. In cazul directivelor in care se impune in mod explicit aplicarea conditiilor tehnice din regulamentul CEE-
O.N.U. echivalent, se aplica conditiile tehnice din versiunea regulamentului CEE-O.N.U. prevazuta in directiva-
cadru sau in directiva specifica corespunzatoare (aplicabile conform prezentelor reglementari). Daca aceastd
versiune nu este prevazuta in mod expres, se aplica conditiile tehnice din ultima versiune a regulamentului
CEE-O.N.U. respectiv, conform documentului CEE-O.N.U.: TRANS/WP.29/343 privind stadiul aplicarii
Acordului de la Geneva din 1958, ultima revizie.

9.2.1. Data aplicarii ultimei versiuni a unui regulament CEE-O.N.U. este data de intrare in vigoare a acestei
versiuni in Romania, conform documentului prevazut la subpct. 9.2.

9.3. In cazul in care prin prezentele reglementdri se impune respectarea conditiilor tehnice din regulamentele
CEE-0O.N.U., se aplica conditiile tehnice din ultima versiune a regulamentului CEE-O.N.U. respectiv, conform
documentului CEE-O.N.U.: TRANS/WP.29/343 privind stadiul aplicarii Acordului de la Geneva din 1958, ultima
revizie.



9.3.1. Data aplicarii ultimei versiuni a unui regulament CEE-O.N.U. este data de intrare in vigoare a acestei
versiuni in Romania, conform documentului precizat la subpct. 9.3.

10. Masuri referitoare la conformitatea productiei

10.1. Verificarea conformitatii productiei vehiculelor si produselor se realizeaza conform prevederilor
anexelor corespunzatoare ale directivelor-cadru si directivelor specifice sau, dupa caz, regulamentelor CEE-
0O.N.U. aplicabile.

10.2. RAR nu va acorda omologarea de tip daca se constata ca producatorul nu are stabilite conditiile pentru
asigurarea repetabilitatii Tn productia de serie a caracteristicilor si a performantelor vehiculului sau produsului
prezentat la omologare.

10.3. In cazul in care la controlul efectuat la constructor sau la vanzdtor, in baza prevederilor legale in
vigoare, se constata neconformitati, RAR poate impune detinatorului omologarii de tip masuri privind sistarea
comercializarii si/sau retragerea lotului respectiv, cu interdictia comercializarii sau a folosirii pana la
remediere ori retragerea din circulatie sau de pe piata a vehiculului ori produsului.

10.4. Atunci cand exista informatii ca unele tipuri de vehicule sau produse nu isi mentin in exploatare
caracteristicile si performantele consemnate la omologarea de tip, ceea ce poate afecta siguranta rutierd sau
protectia mediului, RAR poate efectua probe de anduranta in conditii corespunzatoare celor din exploatare
sau probe accelerate echivalente, pentru a se face demersurile necesare in vederea restabilirii conformitatii.
10.5. Pe durata valabilitatii certificatului de omologare de tip, verificarile efectuate in vederea certificarii
conformitatii vehiculelor sau produselor comercializate cu documentatia care a stat la baza omologarii in
cauza se executa de RAR in baza Conventiei de supraveghere.
11. Neconformitatea cu tipul omologat

11.1. Exista o neconformitate cu tipul omologat atunci cand sunt constatate abateri de la caracteristicile din
certificatul de omologare de tip si/sau din dosarul de omologare si cand aceste abateri nu au fost autorizate
de RAR.

Un vehicul sau un produs nu poate fi considerat neconform cu tipul omologat atunci cénd tolerantele
prevazute in conditiile tehnice impuse sunt respectate.

11.2. Dacd RAR constata ca vehiculele sau produsele omologate, insotite de documentele care atesta
omologarea de tip sau marcate corespunzator, nu corespund cu tipul pentru care a acordat omologarea de
tip, va lua masurile necesare pentru a se asigura ca productia de vehicule sau de produse va fi din nou
conforma cu tipul omologat. Masurile luate pot merge, daca este necesar, pana la retragerea omologarii de
tip.
12. Notificarea deciziilor si cai de recurs

Toate deciziile luate in conformitate cu prevederile adoptate pentru aplicarea prevederilor prezentei sectiuni,
refuzul sau retragerea omologarii de tip, refuzul eliberarii CIV in vederea inmatricularii, inregistrarii sau
vanzarii unui vehicul, precum si interzicerea introducerii pe piata a unui produs vor explica in detaliu motivele
pe care se bazeaza. Orice decizie va fi notificata solicitantului omologarii de tip, care va fi informat in acelasi
timp despre cdile legale de recurs, conform legislatiei in vigoare, si termenele in care aceste cai pot fi
utilizate.

SECTIUNEA III: Omologarea CEE-O.N.U. de tip a vehiculelor, precum si a
echipamentelor, pieselor si componentelor acestora

1. Omologarea CEE-ONU de tip a vehiculelor, echipamentelor, pieselor si componentelor acestora se
acorda in conformitate cu prevederile acordurilor de la Geneva si regulamentelor CEE-ONU anexate
la acestea.

2. MTCT prin RAR, respectiv RAR, sunt desemnate de Guvernul Romaniei, parte contractanta la
acordurile de la Geneva, ca departament administrativ si, respectiv, serviciu tehnic, in conformitate
cu acordurile de la Geneva.

2.1 MTCT prin RAR poate notifica alte servicii tehnice.

2.2 Cu acordul RAR, serviciile tehnice notificate pot utiliza instalatii de incercare care nu le
apartin.

3. RAR indeplineste in numele MTCT procedurile administrative referitoare la aplicarea acordurilor
de la Geneva.

4. RAR tine evidenta certificatelor de omologare CEE-ONU de tip eliberate in Romania si a celor
primite de la departamentele administrative ale celorlalte tari care sunt parti contractante la
acordurile de la Geneva.

5. Pentru obtinerea omologarii CEE-ONU de tip si eliberarea certificatelor de omologare CEE-ONU de
tip, constructorii de vehicule rutiere, echipamente, piese sau componente pentru acestea adreseaza
RAR o cerere insotita de documentele precizate in flecare regulament CEE-ONU. Documentele
respective trebuie sa poarte antetul producatorului si sa fie redactate in limba romana, precum si in



limba franceza sau engleza.

6. In vederea efectuirii incercirilor previzute de regulamentele CEE-ONU, constructorii de vehicule
rutiere, echipamente, piese sau componente pentru acestea vor pune la dispozitia RAR sau a
serviciilor tehnice notificate, dupa caz, documentele precizate in regulamentele respective.

7. Procedurile de verificare a conformitatii productiei de RAR sunt cele prevazute in Apendicele 2 la

Acordul de la Geneva din 1958.
(la data 01-dec-2006 Capitol 11, Sectiune Ill1 modificat de Anexa 1, punctul 12. din Ordinul 1699/2006 )

CAPITOLUL III: Definirea categoriilor de folosinta ale vehiculelor rutiere

1. In scopul prezentelor reglementsri, se definesc urmatoarele categorii de folosintd a vehiculelor rutiere:
1.1. autoturism - autovehicul din categoria M1( cu cel putin 4 roti si o vitezd maxima constructiva mai mare de

25 km/h, conceput si construit pentru transportul de pasageri si care are, in afara locului conducatorului, cel
mult 8 locuri pe scaune;

1.2. autobuz - autovehicul din categoria M2 sau M3, cu cel putin 4 roti si o viteza maxima constructiva mai
mare de 25 km/h, conceput si construit pentru transportul de pasageri pe scaune sau in picioare si care are, in
afara locului conducatorului, mai mult de 8 locuri pe scaune.

(la data 02-mar-2005 Capitol 111, punctul 1., subpunctul 1.2.. modificat de Anexa 1, punctul 6. din Ordinul 2194/2004 )
1.2.1. autobuz cu etaj - autobuz ale carui compartimente destinate pasagerilor sunt dispuse, cel putin partial,
pe doua nivele suprapuse si al carui etaj superior nu este conceput pentru transportul de pasageri in picioare;
1.2.2. autobuz cu podea coborata - autobuz din clasa I, II sau A, in care cel putin 35 % din suprafata
disponibila pentru pasagerii in picioare (in sectiunea fata in cazul unui autovehicul articulat sau primul nivel in
cazul unui autovehicul cu etaj) formeaza un spatiu fara nici o treapta si care permite accesul la cel putin o usa
de serviciu;

1.2.3. autobuz articulat - autobuz constituit din cel putin doud sectiuni rigide, articulate una in raport cu
cealalta si la care compartimentele pentru pasageri ale fiecarei sectiuni comunica intre ele, astfel incat
pasagerii pot sa se deplaseze dintr-un compartiment in altul. Sectiunile rigide sunt legate intre ele in mod
permanent, astfel incdt sa nu poata fi separate decat cu ajutorul unor echipamente care, in mod normal, nu
sunt disponibile decéat intr-un atelier;

1.2.4. autobuz articulat cu etaj - autobuz constituit din doua sau mai multe sectiuni rigide, articulate una in
raport cu cealaltd si la care compartimentele pentru pasageri ale fiecarei sectiuni comunica intre ele cel putin
la un etaj, astfel incat pasagerii pot sa se deplaseze dintr-un compartiment in altul. Sectiunile rigide sunt
legate intre ele in mod permanent, astfel incat sa nu poata fi separate decat cu ajutorul unor echipamente
care, In mod normal, nu sunt disponibile decét intr-un atelier;

1.3. microbuz - autobuz din categoria M, sau M,, care are o capacitate de transport de cel mult 22 de pasageri

pe scaune sau in picioare, in afara locului conducatorului;

1.4. autoutilitara (autovehicul transport marfa) - autovehicul din categoria N,, N, sau N5, cu cel putin 4 roti si
0 viteza maxima constructiva mai mare de 25 km/h, conceput si construit pentru transportul de marfuri si care
poate tracta o remorcd. Autovehiculul tractor este autovehiculul din categoria N;, N, sau N, care prin
conceptie si constructie este destinat exclusiv sau in principal tractarii de (semi)remorci;

1.4.1. autoremorcher - autovehicul tractor care, prin conceptie si constructie, este destinat exclusiv sau in
principal tractarii de remorci, altele decat semiremorcile. El poate fi echipat cu o platforma de lestare;

1.4.2. autotractor - autovehicul tractor care, prin conceptie si constructie, este destinat exclusiv sau in
principal, tractarii de semiremorci;

1.5. remorca (vehicul tractat) - vehicul faréa motor din categoria 0,. 0,, O3 sau O,, conceput si construit

pentru a fi tractat de un autovehicul;

1.5.1. remorca cu protap - remorca avand cel putin doua axe, dintre care cel putin una este directoare si care
este echipata cu un dispozitiv de cuplare avand o mobilitate verticala (fata de remorca) si care nu transmite o
incarcare semnificativa vehiculului tractor (mai putin de 100 daN). O semiremorca cuplata la o axa de tractare
este considerata ca remorca cu protap; 1.5.2 remorca cu axa centrald - remorca cu protap rigid, a carei axa
(axe) este (sunt) situata (situate) in apropierea centrului de greutate (atunci cénd incarcatura este uniform
repartizata), astfel incat se transmite vehiculului tractor numai o mica sarcina verticald, care nu depaseste 10
% din masa maxima tehnic admisibila a remorcii sau 1000 daN (se ia in considerare cea mai mica valoare
dintre cele douad);

1.6. semiremorcd - vehicul tractat din categoria O,, O,, O; sau O,, conceput pentru a fi cuplat la un

autotractor sau la o axa de tractare, astfel incat asupra autovehiculului tractor sau axei de tractare se exercita
o forta verticala semnificativa;
1.7. autovehicul special - autovehicul din categoriile Mi, M,, M;, N;, N, sau N5 destinat transportului de

pasageri sau de marfuri si care indeplineste o functie specifica ce necesita adaptari ale caroseriei si/sau




echipamente speciale. Include si autovehiculele destinate efectuarii de servicii si/sau lucrari. Autovehiculele
complete sau completate din categoria N, care nu sunt nici autoutilitare si nici autovehicule tractoare sunt
considerate autovehicule speciale. Autovehiculele din categoriile M, si M;, altele decat autobuzele si
microbuzele, sunt considerate autovehicule speciale;

1.8. (semi)remorca speciala - (semi)remorcd din categoria O,, O,, O5, sau O, destinatd transportului de
pasageri sau de marfuri si care indeplineste o functie specifica ce necesitd adaptari ale caroseriei si/sau
echipamente speciale. Include si (semi)remorcile destinate efectuarii de servicii si/sau lucrari;

1.9. motociclu (autovehicul cu 2 sau 3 roti) - autovehicul din categoria Lle, L2e, L3e, L4e sau L5e, cu 2 sau 3
roti si o viteza maxima constructiva mai mare de 6 km/h, destinat circulatiei pe drumurile publice. Prevederile
aplicabile autovehiculelor cu 2 sau 3 roti se aplica de asemenea autovehiculelor cu 4 roti din categoria L6e si
L7e, denumite cvadricicluri;

1.9.1. moped (ciclomotor) - autovehicul cu 2 sau 3 roti, din categoria Lle sau L2e (vezi Anexa 1, sectiunea
A);

1.9.2. motocicleta - autovehicul cu 2 sau 3 roti, din categoria L3e sau L4e (vezi Anexa 1, sectiunea A);

1.9.3. mototriciclu - autovehicul cu 3 roti din categoria L5e (vezi Anexa 1, sectiunea A);

1.9.4. cvadriciclu - autovehicul cu 4 roti din categoria L6e sau L7e (vezi Anexa 1, sectiunea A);

1.10. tractor agricol sau forestier - autovehicul cu roti sau senile, avand cel putin doua axe, a carei functie
principala rezida in puterea sa de tractiune si care este conceput in mod special pentru a trage, impinge, purta
sau actiona anumite utilaje, masini sau remorci destinate lucrarilor agricole sau forestiere. El poate fi amenajat
pentru transportul unei incarcaturi sau unor insotitori;

1.11. masina autopropulsata pentru lucrari - utilaj autopropulsat pe roti destinat, prin constructie si echipare,
efectuarii unor lucrari sau servicii, care pastreaza caracteristicile de baza ale unui tractor agricol sau forestier,
avand o vitezad maxima constructiva egala sau mai mare de 6 km/h;

1.12. vehicul incomplet - vehicul care necesita completarea in cel putin o etapa de fabricatie pentru a indeplini
toate prescriptiile relevante ale prezentelor reglementari;

1.13. remorca lentad - remorca avand o viteza maxima constructiva mai mica de 25 km/h.
(la data 17-sep-2004 Capitol 111 modificat de Anexa 1, punctul 5. din Ordinul 1356/2004 )

1.14. remorca agricola sau forestiera (vezi anexa 1, sectiunea A);

1.15. utilaj tractat interschimbabil (vezi anexa 1, sectiunea A).

(la data 01-dec-2006 Capitol 111, punctul 1. completat de Anexa 1, punctul 13. din Ordinul 1699/2006 )
CAPITOLUL 1IV: Conditii tehnice aplicabile la omologarea de tip a vehiculelor, precum

si a produselor utilizate la acestea
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V modificat de Anexa 1, punctul 8. din Ordinul 2218/2005 )

(la data 15-ian-2004 Capitol 1V, punctul 16., subpunctul 16.8. abrogat de Anexa 1, punctul 16. din Ordinul
1043/2003)

(la data 15-ian-2004 Capitol 1V, punctul 16., subpunctul 16.9.. abrogat de Anexa 1, punctul 17. din Ordinul 1043/2003 )

(la data 15-ian-2004 Capitol 1V, punctul 19., subpunctul 19.11.. abrogat de Anexa 1, punctul 20. din Ordinul
1043/2003)
(la data 15-ian-2004 Capitol IV, punctul 19., subpunctul 19.11.. abrogat de Anexa 1, punctul 21. din Ordinul
1043/2003)

1. Conditii generale

1.1. Viteza maxima constructiva a vehiculelor rutiere care se inscrie in Cartea de identitate a vehiculului este
cea indicata de constructor in documentele prezentate in vederea omologarii. Ea se masoara:

a) - pentru autovehiculele din categoriile M, si N, conform Regulamentului nr. 68 CEE -ONU;
b) - pentru autovehiculele cu 2 sau 3 roti, conform Directivei 95/1/CEE, modificata prin Directiva

2002/41/CE. incepand cu 1 iulie 2007 se aplicd prevederile Directivei 95/1/CE, modificatd prin
Directiva 2006/27/CE;



(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 1., subpunctul 1.1.., litera B modificat de Anexa 1, punctul 14. din Ordinut
1699/2006 )

€) - pentru tractoare agricole sau forestiere, conform directivei 74/152/CEE par. 1 modificata prin directiva
97/54/CE. Incepand cu 1 octombrie 2004 se aplica prevederile directivei 74/152/CEE par. 1 modificata de
directiva 98/89/CE.

1.1.1. Pentru autovehiculele din categoriile M si N, prevazute cu limitator de viteza sau cu sistem integrat de
limitare a vitezei, in CIV se va inscrie viteza maxima care nu poate fi depasita constructiv, datorita limitatorului
de viteza sau sistemului integrat de limitare a vitezei, si care este declarata de catre solicitantul omologarii in
documentele prezentate in vederea omologarii (aceasta vitezd se masoara in conformitate cu Directiva
92/24/CEE, modificata prin Directiva 2004/11/CE).

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 1., subpunctul 1.1.1.. modificat de Anexa 1, punctul 10. din Ordinul
2218/2005)

1.2. Puterea neta a motorului care se inscrie in CIV este cea declarata de constructor in documentele
prezentate in vederea omologarii. Ea se masoara:

a) pentru autovehiculele din categoriile M si N, conform Directivei 80/1269/CEE, modificata prin Directiva
1999/99/CE;
b) pentru autovehiculele cu 2 sau 3 roti, conform Directivei 95/1/CEE, modificata prin Directiva 2002/41/CE;
¢) pentru tractoarele agricole sau forestiere, conform Regulamentului nr. 120 CEE-O.N.U.
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 1., subpunctul 1.2.. modificat de Anexa 1, punctul 11. din Ordinul 2218/2005 )
1.2.1. Pentru autovehiculele din categoriile M si N, puterea neta a motorului se determina conform prevederilor
directivei 80/1269/CEE, modificata de directiva 1999/99/CE.
1.2.2. Pentru autovehiculele cu 2 sau 3 roti, puterea si momentul maxim se determina conform prevederilor
directivei 95/1/CEE modificata de directiva 2002/41/CE.
1.3. Cilindreea motorului autovehiculelor care se inscrie in Cartea de identitate a vehiculului este cea declarata
de constructor in documentele prezentate in vederea omologarii.
1.4. Anul de fabricatie care se inscrie in CIV reprezinta anul codificat de constructor in structura VIN sau, daca
acesta nu este prevazut de constructor, anul calendaristic in timpul caruia a fost fabricat vehiculul.
1.5. Caracteristicile si performantele care nu sunt reglementate prin norme nationale, directive/regulamente
CE/CEE ori regulamente CEE-O.N.U. sau orice alte documente care nu sunt precizate de prezentele
reglementdri nu se verifica de RAR si se inscriu in documentele eliberate de RAR, inclusiv in CIV, in
conformitate cu datele declarate de solicitantul omologarii pe propria raspundere a acestuia. Orice consecinte
de natura juridica, administrativd si/sau economica ce decurg din respectiva declaratie vor fi suportate de
solicitantul omologarii de tip.
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 1. completat de Anexa 1, punctul 12. din Ordinul 2218/2005 )
2. Conditii privind dimensiunile
2.1. Omologarea nationald de tip pentru un vehicul rutier se acordd numai daca se respectda urmatoarele
cerinte privind dimensiunile vehiculelor:
2.1.1. Autovehiculele din categoria M, trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 92/21/CEE,

modificata de directiva 95/48/CE;
2.1.2. Vehiculele rutiere din categoriile M (cu exceptia celor din categoria M;, N si O trebuie sa respecte

conditiile tehnice prevazute in directiva 97/27/CE modificata de directiva 2001/85/CE;
2.1.2.1. incepand cu 1 octombrie 2004 vehiculele rutiere din categoriile M (cu exceptia celor din categoria Mi),
N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 97/27/CE modificata de directiva
2003/19/CE (pana la aceasta data se pot aplica aceste conditii tehnice la cererea solicitantului omologarii de
tip);

2.1.2.1.1. Prevederile subpct. 2.1.2.1 nu anuleaza omologarile acordate in conformitate cu
directiva 97/27/CE, nu interzic acordarea unor extinderi la aceste omologari si nu interzic prima
inmatriculare sau vanzarea autovehiculelor omologate in conformitate cu directiva 97/27/CE.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 2., subpunctul 2.1.2.1.. completat de Anexa 1, punctul 15. din Ordinut
1699/2006 )
2.1.3.1. Incepdnd cu 1 ianuarie 2006, autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sd respecte conditiile tehnice
prevazute in Directiva 93/93/CEE, modificata prin' Directiva 2004/86/CE.
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 2., subpunctul 2.1.3.. modificat de Anexa 1, punctul 13. din Ordinul
2218/2005 )
2.1.4. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditile tehnice prevazute in directiva
89/173/CEE anexa I, modificata de directiva 2000/1/CE.
2.2. La prima inmatriculare, prima inregistrare si la vanzare, autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte
conditiile tehnice prevazute in Directiva 93/93/CEE.
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 2., subpunctul 2.2.. modificat de Anexa 1, punctul 14. din Ordinul 2218/2005 )

2.3. Prin derogare de la prevederile supct. 2.1, se poate acorda omologarea de tip pentru vehiculele rutiere




care depasesc dimensiunile maxime impuse, in cazul vehiculelor speciale cu adaptari ale caroseriei si/sau
echipamente speciale care nu permit incadrarea in aceste dimensiuni ori in cazul vehiculelor destinate
efectuarii de transporturi pentru incarcaturi indivizibile.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 2., subpunctul 2.3.. modificat de Anexa 1, punctul 15. din Ordinul 2218/2005 )
3. Conditii privind masele

3.1. Omologarea nationala de tip pentru un vehicul rutier se acorda numai dacd se respecta urmatoarele
cerinte privind masele vehiculelor:
3.1.1. Autovehiculele din categoria M, trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 92/21/CEE,
modificata de directiva 95/48/CE;
3.1.2. Vehiculele rutiere din categoriile M (cu exceptia celor din categoria M;), N si O trebuie sa respecte

conditiile tehnice prevazute in directiva 97/27/CE modificata de directiva 2001/85/CE;
3.1.2.1. Incepand cu 1 octombrie 2004 vehiculele rutiere din categoriile M (cu exceptia celor din categoria
M,), N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 97/27/CE, modificata de directiva

2003/19/CE (pana la aceasta data se pot aplica aceste conditii tehnice la cererea solicitantului omologarii de
tip);
3.1.2.1.1. Prevederile subpct. 3.1.2.1 nu anuleaza omologarile acordate in conformitate cu
directiva 97/27/CE, nu interzic acordarea unor extinderi la aceste omologari si nu interzic prima
inmatriculare sau vanzarea autovehiculelor omologate in conformitate cu directiva 97/27/CE.
(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 3., subpunctul 3.1.2.1.. completat de Anexa 1, punctul 16. din Ordinul
1699/2006 )
3.1.3.1. incepand cu 1 ianuarie 2006, autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sd respecte conditiile tehnice
prevazute in Directiva 93/93/CEE, modificata prin' Directiva 2004/86/CE.
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 3., subpunctul 3.1.3.. modificat de Anexa 1, punctul 16. din Ordinul
2218/2005)
3.1.4. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in:
3.1.4.1. Directiva 74/151/CEE anexa I, modificata prin Directiva 98/38/CE, referitoare la masa
maxima tehnic admisibila;
3.1.4.1.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007 nu se admite refuzarea acordirii omologérii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii tractoarelor
care respecta prevederile Directivei 74/151/CEE anexa I, modificata prin Directiva 2006/26/CE;
3.1.4.1.2. Iincepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupa caz,
si cu 1 iulie 2009 la prima inmatriculare, prima inregistrare sau vanzarea tractoarelor trebuie
respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 74/151/CEE anexa I, modificata prin Directiva
2006/26/CE;
3.1.4.2. Directiva 74/151/CEE anexa IV, modificata prin Directiva 98/38/CE, referitoare la masele
de lestare;
3.1.4.3. Directiva 89/173/CEE anexa I, modificata prin Directiva 2000/1/CE, referitoare la masele
remorcabile.
(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 3., subpunctul 3.1.4.. modificat de Anexa 1, punctul 17. din Ordinul
1699/2006 )
3.2. La prima inmatriculare, prima inregistrare si la vanzare, autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte
conditiile tehnice prevazute in Directiva 93/93/CEE.
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 3., subpunctul 3.2.. modificat de Anexa 1, punctul 17. din Ordinul 2218/2005 )
3.3. Constructorul final al vehiculului (carosierul) poate modifica masa maxima tehnic admisibila a vehiculului
initial cu o anumita valoare, daca se constata ca prin constructie vehiculul nu poate depasi, indiferent de modul
de incarcare, acea valoare (de exemplu, autospeciale laborator, autospeciale macara etc). De asemenea, masa
maxima tehnic admisibila poate fi modificatd de constructorul initial sau de cel final si din alte ratiuni (o mai
mare siguranta in exploatare, accesul in zone cu restrictie de tonaj etc.) daca valoarea nou-aleasa are
acoperire din punct de vedere tehnic prin certificatele de omologare ale vehiculului in cauza sau prin incercari
efectuate conform prezentelor reglementari. Orice modificare a masei maxime tehnic admisibile trebuie sa fie
materializata prin aplicarea pe vehicul a unei noi etichete constructor, care sa includa modificarea efectuata.
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 3., subpunctul 3.3.. modificat de Anexa 1, punctul 18. din Ordinul 2218/2005 )
3.3.1. Modificarea masei maxime tehnic admisibile din motive administrative este admisa - numai cu avizul
Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului.
4. Conditii privind sistemul de franare
4.1. Omologarea nationala de tip pentru un vehicul rutier se acordd numai daca se respectda urmatoarele
cerinte privind sistemul de franare al vehiculelor:
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 4., subpunctul 4.1.. abrogat de Anexa 1, punctul 20. din Ordinul 2218/2005 )

4.1.1. Autovehiculele din categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva
71/320/CEE modificata de directiva 98/12/CE.




4.1.2. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in Directiva
93/14/CEE;

4.1.2.1. incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordirii omologarii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii
autovehiculelor cu 2 sau 3 roti care respecta prevederile Directivei 93/14/CEE, modificata prin
Directiva 2006/27/CE;

4.1.2.2. incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupi caz,
trebuie respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 93/14/CEE, modificata prin Directiva
2006/27/CE. Omologarile acordate anterior raman valabile in scopul primei inmatriculari, primei
inregistrari sau vanzarii autovehiculelor cu 2 sau 3 roti.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 4., subpunctul 4.1.2.. modificat de Anexa 1, punctul 18. din Ordinul
1699/2006 )

4.1.3. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in:

4.1.3.1. directiva 76/432/CEE, modificata de directiva 97754/CE si

4.1.3.2. Directiva 89/173/CEE - anexa VI privind legatura sistemului de franare cu remorca, modificatd prin
Directiva 97/54/CE.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 4., subpunctul 4.1.3.2.. modificat de Anexa 1, punctul 19. din Ordinul
2218/2005 )

4.2. La omologarea individuala, vehiculele care au rn?.i fost inmatriculate anterior in alta tara si care fac parte
din categoriile M2, M3, N? si N3 (cu exceptia celor cu mai mult de 4 axe), precum si O3 si O4 trebuie sa fie
prevazute cu sistem de franare antiblocare (ABS) care respecta conditiile tehnice din directiva 71/320/CEE,
modificata de directiva 98/12/CE.

4.3. La omologarea individuala, autovehiculele inmatriculate in Romania si la care s-au efectuat modificari prin
care se schimba categoria de omologare a autovehiculului din N in M trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:
4.3.1. autovehiculele din categoriile M, si M, trebuie sa fie echipate cu ABS, conform prevederilor directivei
71/320/CEE, modificata de directiva 98/12/CE;

4.3.2. Autovehiculele din categoria M, din clasele B, II sau III trebuie sa satisfaca incercarea de tip II A, in
conformitate cu prevederile Directivei 71/320/CEE, modificata prin Directiva 98/12/CE.

(la data 02-mar-2005 Capitol 1V, punctul 4., subpunctul 4.3.2.. modificat de Anexa 1, punctul 8. din Ordinul
2194/2004 )

4.4. Omologarea garniturilor de frana de inlocuire pentru vehiculele din categoriile M, < 3,5t, M, < 3,5t N,
O, si O, se acorda numai daca acestea respecta conditiile tehnice din directiva 71/320/CEE, modificatd de
directiva 2002/78/CE.

4.5. Incepand cu 1 ianuarie 2005 se admite vanzarea sau utilizarea garniturilor de frana de inlocuire noi
pentru vehiculele din categoriile M; < 3,5t, M, < 3,5t, N;, O, si O, numai daca acestea indeplinesc conditiile
tehnice din directiva 71/320/CEE, modificata de directiva 2002/78/CE.

4.5.1. Pana la aceasta data se admite vanzarea sau utilizarea garniturilor de frana de inlocuire noi pentru
vehiculele din categoriile M, < 3,5t, M, < 3,5t, N,, O, si O, numai dacd acestea indeplinesc conditiile tehnice
din directiva 71/320/CEE, modificata prin directiva 98/12/CE.

4.5.2. Prin exceptie de la prevederile pct. 4.5 se admite vanzarea sau utilizarea garniturilor de frana de
inlocuire noi destinate a fi montate la tipurile de vehicule omologate inainte de intrarea in vigoare a directivei
71/320/CEE, modificatéa de directiva 98/12/CE, cu conditia ca aceste garnituri sa fie conforme dispozitiilor

versiunii precedente a directivei 71/320/CEE, modificata de directiva 98/12/CE si care era aplicabila la punerea
in circulatie a vehiculelor.

4.6. Omologarea garniturilor de frana de inlocuire pentru vehiculele din categoriile M; > 3,5t, M, > 3,5t, M,
N,, N5, O;, O, si L se acordd numai daca acestea respecta conditiile tehnice din Regulamentul CEE-ONU nr.
90.

5. Conditii privind instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa

5.1. Omologarea nationald de tip pentru un vehicul rutier se acorda numai dacd se respecta urmatoarele
cerinte privind montarea instalatiei de iluminare si semnalizare luminoasa:

5.1.1. Autovehiculele din categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva
76/756/CEE, modificata de directiva 97/28/CE, valabile pentru circulatia pe partea dreapta;

5.1.2. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 93/92/CEE,
modificata de directiva 2000/73/CE;

5.1.3. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in
Directiva 78/933/CEE, modificata prin Directiva 1999/56/CE;

5.1.3.1. incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordirii omologérii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii tractoarelor



care respecta prevederile Directivei 78/933/CEE, modificata prin Directiva 2006/26/CE;

5.1.3.2. Incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupd caz si cu
1 iulie 2009 la prima inmatriculare, prima inregistrare sau vanzarea tractoarelor trebuie respectate
conditiile tehnice prevazute in Directiva 78/933/CEE, modificata prin Directiva 2006/26/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 5., subpunctul 5.1.3.. modificat de Anexa 1, punctul 19. din Ordinul
169972006 )

5.2. Omologarea nationald de tip pentru un vehicul rutier se acorda numai daca se respecta urmatoarele
cerinte privind componentele instalatiei de iluminare si semnalizare luminoasa:

5.2.1. Vehiculele din categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice valabile pentru circulatia pe
partea dreapta, prevazute in:

5.2.1.1. directiva 76/757/CE, modificata de directiva 97/29/CE pentru catadioptri;

5.2.1.2. directiva 76/758/CE, modificata de directiva 97/30/CE pentru lampi de gabarit, lampi de pozitie fata,
lampi de pozitie spate, |lampi de franare, faruri pentru circulatia diurna, lampi de pozitie laterale;

5.2.1.3. directiva 76/759/CEE, modificata de directiva 1999/15/CE pentru lampi indicatoare de directie;
5.2.1.4. directiva 76/760/CEE, modificata de directiva 97/31/CE pentru lampi de iluminare a placii de
fnmatriculare spate;

5.2.1.5. directiva 76/761/CEE, modificata de directiva 1999/17/CE pentru faruri si surse luminoase pentru
faruri (aplicabila pentru autovehiculele din categoriile M si N);

5.2.1.6. directiva 76/762/CEE, modificata de directiva 1999/18/CE pentru faruri de ceata fata si becuri pentru
faruri de ceata fata (aplicabild pentru autovehiculele din categoriile M si N);

5.2.1.7. directiva 77/538/CEE, modificata de directiva 1999/14/CE pentru lampi de ceata spate;

5.2.1.8. directiva 77/539/CEE, modificata de directiva 97/32/CE pentru lampi de mers inapoi;

5.2.1.9. directiva 77/540/CEE, modificata de directiva 1999/16/CE pentru lampi de stationare;

5.2.2. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 97/24/CE cap.
2;

5.2.3. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva
79/532/CE, modificata de directiva 97/54/CE;

5.2.4. In cazul vehiculelor prezentate la omologare si care sunt echipate cu |8mpi speciale de avertizare,
aceste lampi trebuie sa respecte conditiile tehnice din Regulamentul CEE - ONU nr. 65.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 5., subpunctul 5.3.. abrogat de Anexa 1, punctul 21. din Ordinul 2218/2005 )
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 5., subpunctul 5.4.. abrogat de Anexa 1, punctul 21. din Ordinul 2218/2005 )

5.5. Omologarea componentelor instalatiei de iluminare si semnalizare luminoasa a vehiculelor rutiere din
categoriile M, N, O, L si T se acorda numai daca acestea respecta conditiile tehnice prevazute la subpct. 5.2.1 -
5.2.3, dupa caz.

5.5.1. Lampile speciale de avertizare pentru vehicule trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in
Regulamentul CEE - ONU nr. 65;

5.6.In ceea ce priveste componentele instalatiei de iluminare si semnalizare luminoasd, este admisd in
continuare omologarea, precum si vanzarea sau utilizarea acestora in conformitate cu prevederile versiunilor
anterioare ale directivelor precizate la subpct. 5.2.1 - 5.2.3, cu conditia ca:

5.6.1. ele sa fie destinate instalarii pe vehicule care se afla deja,in circulatie si

5.6.2. sa respecte conditiile tehnice aplicabile la momentul punerii in circulatie a vehiculului.

6. Conditii privind semnalizarea sonora

6.1. Omologarea nationala de tip pentru un vehicul rutier se acorda numai dacd se respecta urmatoarele
cerinte privind semnalizarea sonora:

6.1.1. Autovehiculele din categoria M si N trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva
70/388/CEE, modificata de directiva 87/354/CE;

6.1.2. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 93/30/CEE;

6.1.3. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva
74/151/CEE anexa V modificata de directiva 98/38/CE.

6.2. Omologarea avertizorului sonor se acorda numai daca acesta respecta conditile tehnice specifice
prevazute la pct. 6.1.1 sau 6.1.2, dupa caz.

7. Conditii privind directia si tinuta de drum

7.1. Omologarea nationald de tip pentru un vehicul rutier se acordd numai dacd se respecta urmatoarele
cerinte privind directia:

7.1.1. Vehiculele din categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva
70/311/CEE, modificata de directiva 1999/7/CEE;

7.1.2. Autovehiculele din categoriile M (cu exceptia celor din categoria M,) si N, precum si semiremorcile
trebuie sa respecte conditiile tehnice privind manevrabilitatea prevazute in directiva 97/27/CE modificata de




directiva 2001/85/CE;
7.1.2.1. Incepand cu 1 octombrie 2004 autovehiculele din categoriile M (cu exceptia celor din categoria M,) si

N, precum si semiremorcile trebuie sa respecte conditiile tehnice privind manevrabilitatea prevazute in
directiva 97/27/CE modificata de directiva 2003/19/CE (pand la aceasta data se pot aplica aceste conditii
tehnice la cererea solicitantului omologarii de tip);

7.1.3. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva
75/321/CEE, modificata de directiva 98/39/CEE.

7.2. La omologarea nationald de tip, vehiculele completate din categoriile M, N si O trebuie sa respecte
conditiile tehnice privind stabilitatea prevazute in anexa nr. 3 la prezentele reglementari.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 7., subpunctul 7.2. modificat de Anexa 1, punctul 22. din Ordinul 2218/2005 )
7.2.1. De la prevederile subpct. 7.2 se excepteaza vehiculele care respectd datele de carosare ale
constructorului vehiculului de baza.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 7., subpunctul 7.2.1.. modificat de Anexa 1, punctul 22. din Ordinul
2218/2005)

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 7., subpunctul 7.2.2.. modificat de Anexa 1, punctul 22. din Ordinul
2218/2005)

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 7., subpunctul 7.3.. abrogat de Anexa 1, punctul 23. din Ordinul 2218/2005 )
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 7., subpunctul 7.3.1.. abrogat de Anexa 1, punctul 23. din Ordinul 2218/2005 )

8. Conditii privind motorul si protectia mediului
8.1. Omologarea nationala sau omologarea CE de tip, dupa caz, se acorda pentru un tip de autovehicul din
categoria M; numai daca acesta respectd prevederile privind emisiile de dioxid de carbon si consumul de
carburant prevazute in Directiva 80/1268/CEE, modificata prin Directiva 1999/100/CE.
8.1.1. Omologarea nationala de tip pentru un autovehicul din categoria N, se acorda numai daca acesta
respecta prevederile privind emisiile de dioxid de carbon si consumul de carburant prevazute in Directiva
80/1268/CEE', modificata prin Directiva 2004/3/CE, dupa cum urmeaza:

- incepand cu 1 iulie 2006, pentru autovehiculele din categoria N, clasa I;

- incepand cu 1 ianuarie 2007, pentru autovehiculele din categoria N, clasele II si III (1 ianuarie 2008
pentru autovehiculele fabricate in mai multe etape).
8.1.2. Prima inmatriculare sau vanzarea unui autovehicul nou din categoria N, este admisda numai daca se

respecta prevederile privind emisiile de dioxid de carbon si consumul de carburant prevazute in Directiva
80/1268/CEE', modificata prin Directiva 2004/3/CE, dupa cum urmeaza:

- incepand cu 1 ianuarie 2007, pentru autovehiculele din categoria N, clasa I;

- incepand cu 1 ianuarie 2008, pentru autovehiculele din categoria N, clasele II si III (1 ianuarie 2009
pentru autovehiculele fabricate in mai multe etape).
8.1.3. In sensul subpct. 8.1.1 si 8.1.2, termenii de mai jos au urmatoarele semnificatii:

- autovehicul din categoria N, clasa I - un autovehicul din categoria ISL a carui masa de referintd nu
depaseste 1.305 kg;

- autovehicul din categoria Np clasa II - un autovehicul din categoria N, a carui masa de referintd este mai
mare de 1.305 kg, dar nu depdseste 1.760 kg;

- autovehicul din categoria N, clasa III - un autovehicul din categoria N, a carui masa de referinta este mai
mare de 1.760 kg.
8.1.4. Atunci cand un autovehicul din categoria N, fabricat de cdtre un carosier specializat, corespunde
criteriilor unei familii de vehicule din modelul de baza al fabricantului, carosierul poate utiliza datele referitoare
la randamentul energetic si emisiile de CO,, furnizate de respectivul fabricant.
8.1.5. Prevederile subpct. 8.1.1 si 8.1.2 nu se aplicd unui tip de autovehicul din categoria N,, daca sunt
indeplinite cumulativ urmatoarele doua conditii:

- tipul de motor ce echipeaza acest tip de autovehicul a facut obiectul unei omologari de tip in conformitate
cu Directiva 88/77/CEE; si

- productia mondiald totald de autovehicule din catgoria N, a fabricantului este mai mica de 2.000 de unitati
pe an.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.1.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
2218/2005 )
8.2. Omologarea nationala sau omologarea CE de tip, dupa caz, se acorda pentru un tip de autovehicul din
categoriile M si N numai dacd se respectda prevederile privind puterea motorului, prevazute in Directiva
80/1269/CEE, modificata prin Directiva 1999/99/CE.
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.2. modificat de Anexa 1, punctul 25. din Ordinul 2218/2005 )




8.3. Omologarea nationala sau omologarea CE de tip, dupa caz, se acorda pentru un tip de
autovehicul cu 2 sau 3 roti numai daca se respecta prevederile privind viteza maxima constructiva,
momentul maxim si puterea maxima neta a motorului, prevazute in Directiva 95/1/CEE, modificata
prin Directiva 2002/41/CE.

8.3.1. incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordirii omologérii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatriculdrii, inregistrarii sau vanzarii
autovehiculelor cu 2 sau 3 roti care respecta prevederile Directivei 95/1/CEE, modificata prin
Directiva 2006/27/CE;

8.3.2. incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupi caz,
trebuie respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 95/1/CEE, modificata prin Directiva
2006/27/CE. Omologarile acordate anterior raman valabile in scopul primei inmatriculari, primei
inregistrari sau vanzarii autovehiculelor cu 2 sau 3 roti.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.3.. modificat de Anexa 1, punctul 20. din Ordinul 1699/2006 )
8.4. Omologarea nationala sau omologarea CE de tip, dupa caz, se acorda pentru un tip de tractor agricol sau
forestier numai dacda se respecta prevederile privind viteza maxima constructiva prevazute in Directiva
74/152/CEE paragraful 1, modificata prin Directiva 98/89/CE.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.4.. modificat de Anexa 1, punctul 27. din Ordinul 2218/2005 )

8.5. Omologarea nationala de tip pentru un tractor agricol sau forestier se acorda numai daca se respecta
conditiile tehnice privind regulatorul de turatie prevazute in directiva 89/173/CEE anexa II par. 1 modificata de
directiva 2000/1/CE.

8.6. Autovehiculele echipate cu mas din categoriile M si N, precum si autovehiculele echipate cu mac din
categoriile Mi si Ni trebuie sa respecte urmatoarele cerinte privind emisiile poluante (cu exceptia mentionata la
subpct. 8.6.10):

8.6.1. Omologarea nationald de tip se acordd numai daca se respecta conditiile tehnice privind emisiile
poluante prevazute in directiva 70/220/CEE, modificatd de directiva 2001/100/CE. In ceea ce priveste
incercarea de tip I, se aplica valorile limita precizate la linia A a tabelului de la pct. 5.3.1.4 al anexei I a
directivei 70/220/CEE modificata de directiva 98/69/CE (EURO 3);

8.6.1.1. incepand cu 1 ianuarie 2005, se aplicd la omologarea autovehiculelor incercarea de tip VI (limitarea
emisiilor poluante la temperatura scazuta), conform prevederilor directivei 70/220/CEE modificata de directiva
2001/100/CE.

8.6.2. incepand cu data de 1 ianuarie 2007, omologarea de tip se acordd numai dacd se respectd conditiile
tehnice privind emisiile poluante prevazute in directiva 70/220/CEE modificata de directiva 2002/80/CE si de
directiva 2003/76/CE. In ceea ce priveste incercarea de tip I, se aplica valorile limitd precizate la linia B a
tabelului de la pct. 5.3.1.4. de la anexa I a directivei 70/220/CEE modificata de directiva 98/69/CE (EURO 4);

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.6.2.. modificat de Anexa 1, punctul 28. din Ordinul
2218/2005 )

8.6.3. Autovehiculele noi trebuie echipate cu OBD in conformitate cu directiva 70/220/CEE modificata de
directiva 2001/1/CEE, dupa cum urmeaza:

8.6.3.1. la omologarea de tip, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele echipate cu mas care
functioneaza cu benzina din categoriile Mi si Ni;

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.6.3.1.. modificat de Anexa 1, punctul 28. din Ordinul
2218/2005 )

8.6.3.2. autovehiculele echipate cu mac:

8.6.3.2.1. Incepand cu 1 ianuarie 2005 la omologarea de tip si cu 1 ianuarie 2006 la prima inmatriculare si
la vanzare, autovehiculele din categoria Mi (cu exceptia celor cu masa maxima tehnic admisibila mai mare de
2500 kg sau destinate a transporta mai mult de 6 persoane);

8.6.3.2.2. Incepand cu 1 ianuarie 2006 la omologarea de tip si cu 1 ianuarie 2007 la prima inmatriculare si
la vanzare, autovehiculele din categoria Mi cu masa maxima tehnic admisibila mai mare de 2500 kg,
autovehiculele din categoria M1 destinate a transporta mai mult de 6 persoane, precum si autovehiculele din
categoria N1;

(la data 01-ian-2006 Capitol IV, punctul 8., subpunctul 8.6.3.2.. modificat de Anexa 1, punctul 28. din Ordinul
2218/2005 )
8.6.3.3. Incepand cu 1 ianuarie 2006 la omologarea de tip si cu 1 ianuarie 2007 la prima inmatriculare si la
vanzare, autovehiculele echipate cu mas si care functioneaza cu GPL sau GN;
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.6.3.3.. modificat de Anexa 1, punctul 28. din Ordinul
2218/2005 )
8.6.4. Prevederile privind OBD din directivele 2002/80/CE si 2003/76/CE se aplica autovehiculelor noi
incepand cu 1 ianuarie 2007 la omologarea de tip si 1 ianuarie 2008 la prima inmatriculare si la vanzare.

8.6.5 La prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi trebuie sa respecte conditiile tehnice privind
emisiile poluante prevazute in directiva 70/220/CEE modificatd de directiva 2001/100/CE. In ceea ce priveste
incercarea de tip I, se aplica valorile limita precizate la linia A a tabelului de la pct. 5.3.1.4 al anexei I a




directivei 70/220/CEE modificata de directiva 98/69/CE (EURO 3);

8.6.5.1. Prin exceptare de la prevederile subpct. 8.6.5, autovehiculele noi produse in Romania trebuie sa
respecte la prima inmatriculare si la vanzare prevederile directivei 70/220/CEE, modificata de directiva
2001/100/CE cu aplicarea pentru incercarea de tip I a valorilor limita precizate la linia A a tabelului de la pct.
5.3.1.4 al anexei I a directivei 70/220/CEE modificata de directiva 98/69/CE (EURO 3), incepand cu 1 ianuarie
2005.

8.6.5.1.1. Pana la 1 ianuarie 2005, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi produse in
Romania trebuie sa respecte prevederile directivei 70/220/CEE, modificata de directiva 96/69/CE (EURO 2);
8.6.6. Prin exceptare de la prevederile subpct. 8.6.3.1 Ia prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi
echipate cu mas care functioneaza cu benzina din categoriile Mi si Ni produse in Romania trebuie echipate cu
OBD fincepand cu 1 ianuarie 2005;
8.6.7. incepand cu 1 ianuarie 2008, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi trebuie s3 respecte
prevederile directivei 70/220/CEE, modificata de directiva 2002/80/CE si de directiva 2003/76/CE cu aplicarea
valorilor limita precizate la linia B a tabelului de la pct. 5.3.1.4. al anexei I a directivei 70/220/CEE modificata
de directiva 98/69/CE in ceea ce priveste incercarea de tip I (EURO 4);
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.6.8.. abrogat de Anexa 1, punctul 29. din Ordinul 2218/2005 )
8.6.8.1. Verificarea acestei cerinte se realizeaza pe baza de documente sau prin efectuarea incercarii de tip I.
8.6.9. Incepand cu 1 ianuarie 2006, prevederile pct. 7 al anexei I a directivei 70/220/CEE modificatd de
directiva 2002/80/CE referitoare la conformitatea vehiculelor in exploatare se aplica tuturor autovehiculelor
care au fost omologate in conformitate cu prevederile directivei 70/220/CEE modificata de directiva 98/69/CE
sau in conformitate cu orice directiva de modificare ulterioara.

8.6.10 Prevederile prezentului pct. 8.6 nu se aplica autovehiculelor din categoria N, echipate cu mac care au
fost omologate conform prevederilor directivei 88/77/CEE.

8.7. Motoarele cu aprindere prin comprimare sau motoarele cu aprindere prin scanteie care
functioneaza cu GPL sau GNC pentru autovehicule din categoriile M (cu exceptia celor din categoria
M-i) si N, precum si autovehiculele din categoriile M (cu exceptia celor din categoria M-i) si N
echipate cu astfel de motoare trebuie sa respecte urmatoarele cerinte privind emisiile poluante (cu
exceptia mentionata la subpct. 8.7.5):

8.7.1. Omologarea nationala a motoarelor cu aprindere prin comprimare sau a motoarelor cu
aprindere prin scanteie care functioneaza cu GPL sau GNC, precum si a autovehiculelor echipate cu
astfel de motoare, se acorda numai daca se respecta conditiile tehnice privind emisiile poluante
prevazute in Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 2001/27/CE. Valorile limita aplicabile
pentru emisiile de gaze poluante, de particule si opacitatea gazelor sunt cele precizate la linia A a
tabelelor de la pct. 6.2.1 al anexei I a Directivei 88/77/CEE, modificata prin Directiva 1999/96/CE
(EURO 3);

8.7.2. La prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi (cu exceptia celor destinate
exportului in terte tari), trebuie sa respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante prevazute in
Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 2001/27/CE. Valorile limita aplicabile pentru
emisiile de gaze poluante, de particule si opacitatea gazelor sunt cele precizate la linia A a tabelelor
de la pct. 6.2.1 al anexei I a Directivei 88/77/CEE, modificata prin Directiva 1999/96/CE (EURO 3);
8.7.3. La vanzare sau utilizare, motoarele noi cu aprindere prin comprimare si motoarele noi cu
aprindere prin scanteie care functioneaza cu GPL sau GNC (cu exceptia motoarelor destinate
exportului in terte tari sau a motoarelor de schimb pentru autovehiculele aflate in circulatie)
trebuie sa respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante prevazute in Directiva 88/77/CEE,
modificata prin Directiva 2001/27/CE. Valorile limita aplicabile pentru emisiile de gaze poluante, de
particule si opacitatea gazelor sunt cele precizate la linia A a tabelelor de la pct. 6.2.1 al anexei I a
Directivei 88/77/CEE, modificata prin Directiva 1999/96/CE (EURO 3);

8.7.4. In ceea ce priveste valorile limiti ale emisiilor de gaze poluante, de particule si opacitatea
gazelor, cerintele prevazute la subpct. 8.7.1 - 8.7.3 se considera indeplinite daca sunt respectate
valorile limita precizate la linia C a tabelelor de la pct. 6.2.1 al anexei I a Directivei 88/77/CEE,
modificata prin Directiva 1999/96/CE (EEV);

8.7.5. Prevederile subpct. 8.7 nu se aplica autovehiculelor echipate cu motoare cu aprindere prin
comprimare sau cu motoare cu aprindere prin scanteie care functioneaza cu GPL sau GNC, din
categoriile N1, N, si M, care au fost omologate conform prevederilor Directivei 70/220/CEE.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.7. modificat de Anexa 1, punctul 21. din Ordinul 1699/2006 )
8.7.1. Omologarea nationald de tip se acorda numai daca se respecta conditiile tehnice privind emisiile
poluante ale motoarelor acestor autovehicule prevazute in directiva 88/77/CEE, modificata de directiva
1999/96/CE. Valorile limita aplicabile pentru emisiile de gaze poluante, de particule si opacitatea gazelor sunt
cele precizate la linia A a tabelului de la pct. 6.2.1 al anexei I a directivei 88/77/CEE, modificata de-directiva
1999/96/CE (EURO 3);




8.7.1.1. Pentru autovehiculele fabricate in Romania, aceasta cerinta se aplica incepind cu 1 octombrie 2004;

8.7.1.1.1. Pind la 1 octombrie 2004, autovehiculele fabricate in Romania trebuie sa satisfaca prevederile
directivei 88/77/CEE modificata de directiva 91/542/CEE treapta B (EURO 2);

8.7.2. Incepand cu 1 octombrie 2005, omologarea nationald de tip se acordd numai dacd se respectd conditiile
tehnice privind emisiile poluante ale motoarelor acestor autovehicule prevazute in directiva 88/77/CEE,
modificata de directiva 2001/27/CE. Valorile limita aplicabile pentru emisiile de gaze poluante, de particule si
opacitatea gazelor sunt cele precizate la linia A a tabelului de la pct. 6.2.1 al anexei I a directivei 88/77/CEE,
modificata de directiva 1999/96/CE (EURO 3);

8.7.3. Incepand cu 1 ianuarie 2007, omologarea nationald de tip se acordd numai dacd se respectd conditiile
tehnice privind emisiile poluante ale motoarelor acestor autovehicule prevazute in directiva 88/77/CEE,
modificata de directiva 2001/27/CE. Valorile limita aplicabile pentru emisiile de gaze poluante, de particule si
opacitatea gazelor sunt cele precizate la linia B, a tabelului de la pct. 6.2.1 al anexei I a directivei 88/77/CEE,

modificata de directiva 1999/96/CE (EURO 4);

8.7.4. incepand cu 1 ianuarie 2007, pentru noile tipuri de autovehicule si incepand cu 1 ianuarie 2008 pentru
toate tipurile de autovehicule, omologarile acordate trebuie sa ateste si buna functionare a echipamentelor
antipoluare pe durata de viata a autovehiculului;

8.7.5. Incepand cu 1 ianuarie 2007, pentru noile tipuri de autovehicule si incepand cu 1 ianuarie 2008 pentru
toate tipurile de autovehicule, omologarile acordate trebuie sa ateste si buna functionare a echipamentelor
antipoluare pe durata de viata a autovehiculului in conditii normale de utilizare (control de conformitate a
vehiculelor in exploatare corect intretinute si utilizate);
8.7.6. incepand cu 1 octombrie 2008, omologarea nationald de tip se acordd numai dacd se respectd conditiile
tehnice privind emisiile poluante ale motoarelor acestora prevazute in directiva 88/77/CEE, modificata de
directiva 2001/27/CE. Valorile limita aplicabile pentru emisiile de gaze poluante, de particule si opacitatea
gazelor sunt cele precizate la linia B2 a tabelului de la pct. 6.2.1 al anexei I a directivei in directiva 88/77/CEE,
modificata de directiva 1999/96/CE (EURO 5);
8.7.7.In ceea ce priveste valorile limita ale emisiilor de gaze poluante, de particule si opacitatea gazelor,
cerintele prevazute la subpct. 8.7.1, 8.7.2, 8.7.3 si 8.7.6 se considera indeplinite daca sunt respectate valorile
limita precizate la linia C a tabelului de la pct. 6.2.1 al anexei I a directivei 88/77/CEE modificata de directiva
1999/96/CE (EEV);
8.7.8. Incepand cu 1 ianuarie 2007 la omologarea de tip si cu 1 ianuarie 2008 la prima Tnmatriculare,
autovehiculele trebuie echipate cu OBD sau OBM care sa corespundd prevederilor directivei 88/77/CEE
modificata de directiva 1999/96/CEE;

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.7.8.. modificat de Anexa 1, punctul 28. din Ordinul
2218/2005)
8.7.9. La prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi trebuie sa respecte conditiile tehnice privind
emisiile poluante ale motoarelor acestor autovehicule prevazute in directiva 88/77/CEE, modificata de directiva
1999/96/CE cu aplicarea valorilor limita pentru emisiile de gaze poluante, de particule si opacitatea gazelor
precizate la linia A a tabelului de la pct. 6.2.1 al anexei I a directivei (EURO 3);
8.7.9.1. La prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi produse in Romania trebuie sa respecte
prevederile directivei 88/77/CEE, modificata de directiva 1999/96/CE cu aplicarea valorilor limita precizate la
linia A a tabelului de la pct. 6.2.1 al anexei I a directivei in ceea ce priveste emisiile de gaze poluante, de
particule si opacitatea gazelor incepand cu 1 octombrie 2005;

8.7.9.1.1. Pana la 1 octombrie 2005, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi produse in
Romania trebuie sa respecte prevederile directivei 88/77/CEE modificata de directiva 91/542/CEE treapta B
(EURO 2);

8.7.10. Incepand cu 1 octombrie 2006, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi trebuie s&
respecte prevederile directivei 88/77/CEE, modificata de directiva 2001/27/CE cu aplicarea valorilor limita
precizate la linia A a tabelului de la pct. 6.2.1 al anexei I a directivei 88/77/CEE, modificata de directiva
1999/96/CE in ceea ce priveste emisiile de gaze poluante, de particule si opacitatea gazelor (EURO 3);

8.7.11. Incepand cu 1 ianuarie 2008, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi trebuie s&
respecte prevederile directivei 88/77/CEE modificata de directiva 2001/27/CE cu aplicarea valorilor limita
precizate la linia Bi a tabelului de la pct. 6.2.1 al anexei I a directivei 88/77/CEE modificata de directiva
1999/96/CE in ceea ce priveste emisiile de gaze poluante, de particule si opacitatea gazelor (EURO 4);

8.7.12. Incepand cu 1 octombrie 2009, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi trebuie s&
respecte prevederile directivei 88/77/CEE modificata de directiva 2001/27/CE cu aplicarea valorilor limita
precizate la linia B, a tabelului de la pct. 6.2.1 al anexei I a directivei 88/77/CEE, modificata de directiva
1999/96/CE in ceea ce priveste emisiile de gaze poluante, de particule si opacitatea gazelor (EURO 5);

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.7.9.1.. abrogat de Anexa 1, punctul 30. din Ordinul
2218/2005)

8.7.13.1. Verificarea acestei cerinte se realizeazd pe baza de documente sau prin efectuarea incercarilor



conform ciclurilor ESC si ELR;
8.7.14. Prevederile prezentului pct. 8.7 nu se aplica autovehiculelor echipate cu mac sau mas care
functioneaza cu GPL sau GN, din categoriile N;, N, si M, care au fost omologate conform prevederilor

directivei 70/220/CEE.

8.71.Motoarele cu aprindere prin comprimare sau motoarele cu aprindere prin scanteie care
functioneaza cu GPL sau GNC pentru autovehicule din categoriile M (cu exceptia celor din
categoria M1 cu masa maxima tehnic admisibila care nu depaseste 3,5 tone) si N, precum si
autovehiculele din categoriile M (cu exceptia celor din categoria M1 cu masa maxima care nu
depaseste 3,5 tone) si N echipate cu astfel de motoare trebuie sa respecte urmatoarele cerinte
privind emisiile poluante (cu exceptia mentionata la subpct. 8.71.17):

8.71.1.Daci prevederile subpct. 8.71.9 - 8.71.15, conditiile tehnice din anexele I-VIII din Directiva
2005/55/CE, modificata prin Directiva 2005/78/CE si Directiva 2006/51/CE, precum si valorile
limita aplicabile pentru emisiile de gaze poluante, de particule si opacitatea gazelor precizate la
linia B, B, sau C a tabelelor de la pct. 6.2.1 din anexa I la Directiva 2005/55/CE, sunt respectate,

nu se admite:

8.71.1.1.refuzarea acordarii omologarii nationale sau omologarii CE de tip, dupa caz, pentru un
autovehicul echipat cu un motor cu aprindere prin comprimare sau pentru un autovehicul echipat
cu un motor cu aprindere prin scanteie care functioneaza cu GPL sau GNC;

8.71.1.2.interzicerea inmatriculdrii sau véanzarii autovehiculelor noi echipate cu motoare cu
aprindere prin comprimare sau a autovehiculelor noi echipate cu motoare cu aprindere prin
scanteie care functioneaza cu GPL sau GNC;

8.71.1.3.refuzarea acordarii omologarii nationale sau omologarii CE de tip, dupa caz, pentru un
motor cu aprindere prin comprimare sau pentru un motor cu aprindere prin scanteie care
functioneaza cu GPL sau GNC;

8.71.1.4.interzicerea vanzarii sau utilizdrii motoarelor noi cu aprindere prin comprimare sau a
motoarelor noi cu aprindere prin scanteie care functioneaza cu GPL sau GNC;

8.71.2.incepand cu 1 ianuarie 2007, omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupé caz, a
motoarelor cu aprindere prin comprimare sau a motoarelor cu aprindere prin scanteie care
functioneaza cu GPL sau GNC, precum si a autovehiculelor echipate cu astfel de motoare se acorda
numai daci se respectia prevederile subpct. 8.71.9 - 8.71.15 si conditiile tehnice precizate in
anexele I-VIII din Directiva 2005/55/CE, modificata prin Directiva 2005/78/CE si Directiva
2006/51/CE. Valorile limita aplicabile pentru emisiile de gaze poluante, de particule si opacitatea
gazelor sunt cele precizate la linia Bi a tabelelor de la pct. 6.2.1 al anexei I a Directivei
2005/55/CE (EURO 4);

8.71.3.Incepand cu 1 ianuarie 2008, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi (cu
exceptia celor destinate exportului in terte tiri) trebuie sa se respecte prevederile subpct. 8.71.9 -
8.71.15 si conditiile tehnice precizate in anexele I-VIII din Directiva 2005/55/CE, modificata prin
Directiva 2005/78/CE si Directiva 2006/51/CE. Valorile limita aplicabile pentru emisiile de gaze
poluante, de particule si opacitatea gazelor sunt cele precizate la linia B-i a tabelelor de la pct.
6.2.1 al anexei I a Directivei 2005/55/CE (EURO 4);

8.71.4.Incepand cu 1 ianuarie 2008, la vanzare sau utilizare, motoarele noi cu aprindere prin
comprimare sau motoarele noi cu aprindere prin scanteie care functioneaza cu GPL sau GNC (cu
exceptia motoarelor destinate exportului in terte tari sau al motoarelor de schimb pentru
autovehiculele aflate in circulatie) trebuie si se respecte prevederile subpct. 8.71.9 - 8.71.15 si
conditiile tehnice precizate in anexele I-VIII din Directiva 2005/55/CE, modificata prin Directiva
2005/78/CE si Directiva 2006/51/CE. Valorile limita aplicabile pentru emisiile de gaze poluante,
de particule si opacitatea gazelor sunt cele precizate la linia B1 a tabelelor de la pct. 6.2.1 al
anexei I a Directivei 2005/55/CE (EURO 4);

8.71.5.Incepand cu 1 octombrie 2008, omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupa caz,
a motoarelor cu aprindere prin comprimare sau a motoarelor cu aprindere prin scanteie care
functioneaza cu GPL sau GNC, precum si a autovehiculelor echipate cu astfel de motoare se acorda
numai daca se respecta prevederile subpct. 8.71.9 - 8.71.15 si conditiile tehnice precizate in
anexele I-VIII din Directiva 2005/55/CE, modificata prin Directiva 2005/78/CE si Directiva
2006/51/CE. Valorile limita aplicabile pentru emisiile de gaze poluante, de particule si opacitatea
gazelor sunt cele precizate la linia B, a tabelelor de la pct. 6.2.1 al anexei I a Directivei
2005/55/CE (EURO 5);

8.71.6.Incepand cu 1 octombrie 2009, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi (cu
exceptia celor destinate exportului in terte tiri) trebuie s se respecte prevederile subpct. 8.71.9 -



8.71.15 si conditiile tehnice precizate in anexele I-VIII din Directiva 2005/55/CE, modificata prin
Directiva 2005/78/CE si Directiva 2006/51/CE. Valorile limita aplicabile pentru emisiile de gaze
poluante, de particule si opacitatea gazelor sunt cele precizate la linia B, a tabelelor de la pct.

6.2.1 al anexei I a Directivei 2005/55/CE (EURO 5);

8.71.7.incepand cu 1 octombrie 2009, la vanzare sau utilizare, motoarele noi cu aprindere prin
comprimare sau motoarele noi cu aprindere prin scanteie care functioneaza cu GPL sau GNC (cu
exceptia motoarelor destinate exportului in terte tari sau al motoarelor de schimb pentru
autovehiculele aflate in circulatie) trebuie si se respecte prevederile subpct. 8.71.9 - 8.71.15 si
conditiile tehnice precizate in anexele I-VIII din Directiva 2005/55/CE, modificata prin Directiva
2005/78/CE si Directiva 2006/51/CE. Valorile limita aplicabile pentru emisiile de gaze poluante,
de particule si opacitatea gazelor sunt cele precizate la linia B, a tabelelor de la pct. 6.2.1 al

anexei I a Directivei 2005/55/CE (EURO 5);

8.71.8Motoarele care indeplinesc conditiile tehnice precizate in anexele I-VIII din Directiva
2005/55/CE, si care respecta valorile limita precizate la linia C a tabelelor de la pct. 6.2.1 al
anexei I a Directivei 2005/55/CE (EEV), se considera ca indeplinesc si cerintele prevazute la
subpct. 8.7.1 - 8.7.3;

Motoarele care indeplinesc conditiile tehnice precizate in anexele I-VIII din Directiva
2005/55/CE, modificata prin Directiva 2005/78/CE si Directiva 2006/51/CE, precum si cerintele
precizate la subpct. 8.71.9 - 8.71.15 si care respecta valorile limita precizate la linia C a tabelelor
de la pct. 6.2.1 al anexei I a Directivei 2005/55/CE (EEV), se considera ca indeplinesc si cerintele
prevazute la subpct. 8.7.1 - 8.7.3 si 8.71.2 - 8.71.7;

8.71.9.incepand cu 1 ianuarie 2007 pentru noile omologéri de tip si incepand cu 1 ianuarie 2008
pentru toate omologarile de tip, motoarele cu aprindere prin comprimare omologate in
conformitate cu valorile limita aplicabile pentru emisiile de gaze poluante, de particule si
opacitatea gazelor precizate la linia Bl sau linia C a tabelelor de la pct. 6.2.1 al anexei I a
Directivei 2005/55/CE, modificata prin Directiva 2005/78/CE si Directiva 2006/51/CE, precum si
autovehiculele propulsate de astfel de motoare trebuie echipate cu sisteme OBD care sa
semnaleze existenta unei functionari necorespunzatoare atunci cand sunt depasite limitele
aplicabile sistemelor OBD indicate la linia B1 sau la linia C precizate la subpct. 8.71.11;

8.71.9.1.In cazul sistemelor de post-tratare a gazelor de evacuare, sistemul OBD poate inregistra
urmatoarele defecte majore:

a)ale catalizatorului, in cazul in care acesta este instalat ca entitate distincta, fie ca este sau nu
parte a unui sistem de reducere a emisiilor de oxid de azot sau a unui filtru de particule diesel;
b)ale sistemului de reducere a emisiilor de oxid de azot, in cazul in care exista un astfel de
sistem;

c)ale filtrului de particule diesel, in cazul in care exista un astfel de filtru;

d)ale sistemului combinat de reducere a emisiilor de oxid de azot - filtru de particule diesel;

8.71.10.Iincepand cu 1 octombrie 2008 pentru noile omologéri de tip si incepand cu 1 octombrie
2009 pentru toate omologarile de tip, motoarele cu aprindere prin comprimare sau motoarele cu
aprindere prin scanteie care functioneaza cu GPL sau GNC omologate in conformitate cu valorile
limita aplicabile pentru emisiile de gaze poluante, de particule si opacitatea gazelor precizate la
linia B2 sau linia C a tabelelor de la pct. 6.2.1 al anexei I a Directivei 2005/55/CE, modificata prin
Directiva 2005/78/CE si Directiva 2006/51/CE, precum si autovehiculele propulsate de astfel de
motoare, trebuie echipate cu sisteme OBD care semnaleaza existenta unei functionari
necorespunzatoare atunci cand sunt depasite limitele aplicabile sistemelor OBD indicate la linia B,

sau la linia C precizate la subpct. 8.71.11;

8.71.10.1.Sistemul OBD trebuie sa includd de asemenea o interfatd intre unitatea de control
electronic a motorului (EECU) si orice alt sistem electric sau electronic al motorului sau vehiculului
care realizeaza un schimb de date cu EECU si care actioneaza asupra bunei functionari a
sistemului de control al emisiilor, cum ar fi interfata intre EECU si o unitate de control electronic al
transmisiei;

8.71.11.Limitele aplicabile sistemelor OBD sunt urmatoarele:

Motoare cu aprindere prin comprimare

Linia Masa oxizilor de azot Masa particulelor
(NOx) g/kWh (PT) g/kWh
B, (2007) 7,0 0,1

B, (2008) 7,0 0,1




| C (EEV) | 7,0 | 0,1 |

8.71.12.Accesul complet si standardizat la sistemele OBD trebuie asigurat in scopul inspectiei,
diagnosticarii, intretinerii si reparatiilor in conformitate cu dispozitiile relevante din Directiva
70/220/CEE si cu prescriptiile referitoare la piesele de schimb care asigura compatibilitatea cu
sistemele OBD.

8.71.13.Incepand cu 1 ianuarie 2007 pentru noile omologéri de tip si incepand cu 1 ianuarie 2008
pentru toate omologarile de tip, constructorul trebuie sa demonstreze ca un motor cu aprindere
prin comprimare sau un motor cu aprindere prin scanteie care functioneaza cu GPL sau GNC
omologat in conformitate cu valorile limita aplicabile pentru emisiile de gaze poluante, de
particule si opacitatea gazelor precizate la linia B,, B, sau C a tabelelor de la pct. 6.2.1 al anexei I

a Directivei 2005/55/CE, modificata prin Directiva 2005/78/CE si Directiva 2006/51/CE respecta
limitele mentionate, pentru o durata de viata de:

a)100.000 km sau cinci ani de utilizare, luandu-se in considerare prima conditie indeplinita, in
cazul motoarelor destinate autovehiculelor din categoriile N1 si M,;

b)200.000 km sau sase ani de utilizare, luandu-se in considerare prima conditie indeplinita, in
cazul motoarelor destinate autovehiculelor din categoriile N,, N; cu masa maxima tehnic

admisibila care nu depaseste 16 tone si M; din clasele I, II si A, precum si din clasa B cu masa

maxima tehnic admisibila care nu depaseste 7,5 tone;

€)500.000 km sau sapte ani de utilizare, luandu-se in considerare prima conditie indeplinita, in
cazul motoarelor destinate autovehiculelor din categoriile N; cu masa maxima tehnic admisibila

care depagseste 16 tone si M; din clasa III, precum si clasa B cu masa maxima tehnic admisibila
care depaseste 7,5 tone;

8.71.14.Incepand cu 1 ianuarie 2007, pentru noile tipuri si incepand cu 1 ianuarie 2008, pentru
toate tipurile, omologarile acordate autovehiculelor trebuie sa ateste si buna functionare a
echipamentelor antipoluare pe durata de viata normala a autovehiculului in conditii normale de
utilizare (control de conformitate a vehiculelor in circulatie corect intretinute si utilizate);

8.71.15.In conformitate cu prevederile Directivei 2005/78/CE, modificata prin Directiva
2006/51/CE, prevederile Anexei I referitoare la buna functionare a dispozitivelor de reducere a
emisiilor de NO, se vor aplica de la 1 ianuarie 2007 la omologarea de tip si 1 ianuarie 2008 la

prima inmatriculare.

8.71.16.Referintele din reglementirile existente privitoare la directivele abrogate prin anexa IX,
partea A a Directivei 2005/55/CE vor fi considerate ca fiind facute la Directiva 2005/55/CE si se
vor citi conform tabelului de corespondenta din anexa X a Directivei 2005/55/CE.

8.71.17.Prevederile subpct. 8.7! nu se aplici motoarelor cu aprindere prin comprimare pentru
autovehiculele din categoriile N,, N, si M, si motoarelor cu aprindere prin scanteie care

functioneaza cu GPL sau GNC pentru autovehiculele din categoria N,, care au fost omologate

conform prevederilor Directivei 70/220/CEE.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.7.9.1.. completat de Anexa 1, punctul 22. din Ordinut
1699/2006 )

8.8. Omologarea nationald de tip pentru un vehicul rutier din categoriile M si N echipat cu mac se acorda
numai daca se respecta conditiile tehnice privind emisiile poluante vizibile prevazute in directiva 72/306/CEE,
modificata de directiva 97/20/CE.

8.8.1. Prevederile de la pct. 8.8 nu anuleaza omologarile acordate anterior in conformitate cu prevederile
directivei 72/306/CEE si nu impiedica extinderea unei astfel de omologari in conditiile precizate prin directiva in
baza careia omologarea a fost acordata.

8.81.Incepand cu 1 ianuarie 2007, omologarea nationala sau omologarea CE de tip, dupa caz,
pentru un nou tip de autovehicul din categoriile M si N echipat cu motor cu aprindere prin
comprimare se acorda numai daca se respecta conditiile tehnice privind emisiile poluante vizibile
prevazute in directiva 72/306/CEE, modificata de directiva 2005/21/CE.

8.81.1.Prevederile de la subpct. 8.8! nu anuleazi omologarile acordate anterior in conformitate cu
prevederile directivei 72/306/CEE si nu impiedica extinderea unei astfel de omologari conform
cerintelor precizate prin directiva in baza careia omologarea a fost acordata initial.

8.82.La prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi din categoriile M si N echipate cu
motor cu aprindere prin comprimare trebuie sa respecte conditiile tehnice privind emisiile
poluante vizibile prevazute in directiva 72/306/CEE.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.8.1.. completat de Anexa 1, punctul 23. din Ordinul
1699/2006 )



8.9. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte urmatoarele cerinte privind emisiile
poluante:

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul 1699/2006 )
8.9.1. La omologarea nationala sau omologarea CE de tip, dupa caz, autovehiculele noi cu 2 sau 3
roti trebuie sa respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante prevazute in Directiva 97/24/CE
cap. 5, modificata prin Directiva 2003/77/CE.

8.9.1.1. In ceea ce priveste incercarea de tip I, pentru mopede se aplica valorile limitd precizate la
linia a doua a tabelului din cap. 5, anexa I, pct. 2.2.1.1.3 din directiva.

8.9.1.2. In ceea ce priveste incercarea de tip I, pentru motociclete si mototricicluri se aplica
valorile limita precizate la linia B a tabelului din capitolul 5, anexa II, pct. 2.2.1.1.5 din directiva;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.1.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )

8.9.2. incepand cu 1 ianuarie 2006 pentru noile tipuri de autovehicule cu 2 sau 3 roti si incepand
cu 1 ianuarie 2007 pentru toate tipurile, omologarile acordate trebuie sa ateste de asemenea buna
functionare a echipamentelor antipoluare pe durata de viata a autovehiculului cu 2 sau 3 roti pana
la un kilometraj de 30000 km.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.2.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 8., subpunctul 8.9.2.1.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )

8.9.3. Incepand cu 1 ianuarie 2006 pentru noile tipuri de autovehicule cu 2 sau 3 roti si incepand
cu 1 ianuarie 2007 pentru toate tipurile, omologarile acordate trebuie sa ateste si buna functionare
a echipamentelor antipoluare pe durata de viata a vehiculului in conditii normale de utilizare
(control de conformitate a vehiculelor in circulatie corect intretinute si utilizate).

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.3.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.3.1.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )

8.9.4. Pentru motociclete si mototricicluri, omologarea nationala sau omologarea CE de tip, dupa
caz, se acorda numai daca emisiile de dioxid de carbon si consumul de carburant au fost masurate
conform dispozitiilor aplicabile in conformitate cu prevederile Directivei 97/24/CE cap. 5,
modificata prin Directiva 2003/77/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.4.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )

8.9.5. La prima inmatriculare, vanzare sau utilizare, autovehiculele noi cu 2 sau 3 roti trebuie sa
respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante prevazute in Directiva 97/24/CE cap. 5,
modificata prin Directiva 2003/77/CE.

8.9.5.1. In ceea ce priveste incercarea de tip I, pentru mopede se aplica valorile limita precizate la
linia a doua a tabelului din capitolul 5, anexa I, pct. 2.2.1.1.3 din directiva.

8.9.5.2. In ceea ce priveste incercarea de tip I, pentru motociclete si mototricicluri se aplica
valorile limita precizate la linia A ale tabelului din capitolul 5, anexa II, pct. 2.2.1,1.5 din directiva;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.5.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )

8.9.6. fncepénd cu 1 ianuarie 2007, la prima inmatriculare, vanzare si utilizare, autovehiculele noi
cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante prevazute in
Directiva 97/24/CE cap. 5, modificata prin Directiva 2003/77/CE.

8.9.6.1. In ceea ce priveste incercarea de tip I, pentru mopede se aplici valorile limitd precizate la
linia a doua a tabelului din capitolul 5, anexa I, pct. 2.2.1.1.3 din directiva.

8.9.6.2. In ceea ce priveste incercarea de tip I pentru motociclete si mototricicluri se aplica valorile
limita precizate la linia B a tabelului din capitolul 5, anexa II, pct. 2.2.1.1.5 din directiva;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.6.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )

8.9.7. Iincepand cu 1 ianuarie 2007, la prima inmatriculare, vinzare sau utilizare, motocicletele noi
cu o cilindree mai mare de 150 cm?3 trebuie si respecte prevederile aplicabile referitoare la
masurarea emisiilor de dioxid de carbon si a consumului de carburant din Directivei 97/24/CE cap.
5, modificata prin Directiva 2003/77/CE.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.7.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )

8.9.8. Iincepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordarii omologérii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si a inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii autovehiculelor cu 2 sau
3 roti care respecta prevederile Directivei 97/24/CEE cap. 5, modificata prin Directiva
2006/27/CE;




(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.8.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )
8.9.8.1. In ceea ce priveste incercarea de tip I, pentru mopede se aplica valorile limita precizate la
linia a doua a tabelului din cap. 5, anexa I, pct. 2.2.1.1.3 din directiva.
(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 8., subpunctul 8.9.8.1.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )
8.9.8.2. In ceea ce priveste incercarea de tip I, pentru motociclete si mototricicluri se aplica valorile
limita precizate la linia B a tabelului din capitolul 5, anexa II, pct. 2.2.1.1.5 din directiva;
(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.8.2.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )
(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.8.3.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )
8.9.9. incepand cu 1 iulie 2007, la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupi caz,
trebuie respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 97/24/CEE cap. 5, modificata prin
Directiva 2006/27/CE.

8.9.10. Incepand cu 1 iulie 2007, in conformitate cu prevederile Directivei 2006/72/CE, la
solicitarea constructorului, procedura de incercare stabilita prin Regulamentul tehnic mondial
(RTM) nr. 2 CEE-ONU poate fi aplicata la omologare pentru motociclete in locul procedurii de
incercare stabilite prin Directiva 97/24/CEE, modificata prin Directiva 2003/77/CE. in cazul
aplicarii procedurii stabilite prin RTM nr. 2 CEE-ONU, autovehiculul va trebui sa respecte valorile
limita ale emisiilor poluante precizate la linia C a tabelului din capitolul 5, anexa II, pct. 2.2.1.1.5
din directiva, precum si celelalte dispozitii ale directivei cu exceptia pct. 2.2.1.1.1 -2.2.1.1.4 din
anexa II a directivei.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.9.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
169972006 )
8.9.9.1. In ceea ce priveste incercarea de tip I, pentru mopede se aplici valorile limiti precizate la
linia a doua a tabelului din cap. 5, anexa I, pct. 2.2.1.1.3 din directiva.
8.9.9.2. In ceea ce priveste incercarea de tip I, pentru motociclete si tricicluri se aplica valorile
limita precizate la linia B a tabelului din capitolul 5, anexa II, pct. 2.2.1.1.5 din directiva;
8.9.9.3. Omologarile acordate anterior in conformitate cu prevederile Directivei 97/24/CEE,
modificata prin Directiva 2003/77/CE raman valabile in scopul primei inmatriculari, primei
tnregistrari sau vanzarii autovehiculelor cu 2 sau 3 roti (cu respectarea pentru incercarea de tip I a
valorilor limita precizate la linia a doua a tabelului din cap. 5, anexa I, pct. 2.2.1.1.3 din directiva
pentru mopede si a valorilor limita precizate la linia B a tabelului din capitolul 5, anexa II, pct.
2.2.1.1.5 din directiva pentru motociclete si tricicluri);
(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.9.9.. modificat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul
1699/2006 )
8.10. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte urmatoarele cerinte privind emisiile
poluante:

8.10.1. Omologarea nationala sau omologarea CE de tip, dupa caz, pentru un tip sau o familie de
motoare noi din categoriile D, E, F si G ori pentru un tip de tractor echipat cu astfel de motoare se
acorda numai daca se respecta conditiile tehnice privind emisiile poluante (gaze poluante si
particule) prevazute in Directiva 2000/25/CE.

8.10.2. Omologarea nationala sau omologarea CE de tip, dupa caz, pentru un tip sau o familie de
motoare noi ori pentru un tip de tractor echipat cu astfel de motoare se acorda numai daca se
respecta conditiile tehnice privind emisiile poluante (gaze poluante si particule) prevazute in
Directiva 2000/25/CE, modificata prin Directiva 2005/13/CE dupa cum urmeaza:

a)in etapa III A:

- dupa 31 decembrie 2006 pentru motoarele din categoriile H, I, J si K;

b)in etapa III B:

- dupa 31 decembrie 2009 pentru motoarele din categoria L;

- dupa 31 decembrie 2010 pentru motoarele din categoriile M si N;

- dupa 31 decembrie 2011 pentru motoarele din categoria P;

c)in etapa IV:

- dupa 31 decembrie 2012 pentru motoarele din categoria Q;

- dupa 30 septembrie 2013 pentru motoarele din categoria R.

8.10.3. La vanzarea sau utilizarea motoarelor noi din categoriile D, E, F si G ori la prima
inmatriculare, inregistrare sau utilizare a tractoarelor echipate cu astfel de motoare trebuie
respectate conditiile tehnice prevazute in directiva 2000/25/CE.

8.10.4. La vanzarea sau utilizarea motoarelor pentru tractoare ori la prima inmatriculare,



inregistrare sau utilizare a tractoarelor echipate cu astfel de motoare trebuie respectate conditiile
tehnice prevazute in Directiva 2000/25/CE, modificata prin Directiva 2005/13/CE dupa cum
urmeaza:

- dupa 31 decembrie 2006 pentru motoarele din categoriile H, I si K;

- dupa 31 decembrie 2007 pentru motoarele din categoria J;

- dupa 31 decembrie 2010 pentru motoarele din categoria L;

- dupa 31 decembrie 2011 pentru motoarele din categoriile M si N;

- dupa 31 decembrie 2012 pentru motoarele din categoria P;

- dupa 31 decembrie 2013 pentru motoarele din categoria Q;

- dupa 30 septembrie 2014 pentru motoarele din categoria R;

8.10.5. Prevederile subpct. 8.10.3 si 8.10.4 nu se aplica motoarelor care urmeaza a fi instalate la
tipuri de tractoare destinate exportului in tari terte sau care urmeaza a fi utilizate pentru
inlocuirea motoarelor la tractoarele in exploatare.

8.10.6. Pentru motoarele din categoriile H - R, termenele prevazute la subpct. 8.10.4 se amana cu
doi ani pentru motoarele produse anterior respectivelor date. Exceptie fac motoarele din categoria
H pentru care termenul se va amana cu un an.

8.10.7. La cererea constructorului de tractoare si cu acordul RAR, producatorul de motoare poate,
in timpul perioadei dintre doua etape succesive, sa introduca pe piata un numar limitat de
motoare sau de tractoare echipate cu motoare care corespund valorilor limita privind emisiile
poluante ale etapei precedente celei aplicabile, cu conditia sa respecte procedura din anexa IV la
Directiva 2000/25/CE, modificata prin Directiva 2005/13/CE.

8.10.8. Pentru tipurile sau familiile de motoare din categoriile H - R care respecta valorile limita
inainte de datele mentionate la subpct. 8.10.4 este permisa aplicarea unei etichetari si a unui
marcaj special care sa arate ca motoarele respective respecta valorile limita prescrise inaintea
datelor stabilite.

8.10.9. RAR recunoaste omologarile acordate in conformitate cu prevederile anexei III Ila
Directiva 2000/25/CE, modificata prin Directiva 2005/13/CE si recunoaste marcile de omologare
corespunzatoare ca fiind conforme cu prevederile acestei directive.

8.10.10. Motoarele de schimb trebuie sa corespunda valorilor limitda pe care motorul care se
inlocuieste trebuia sa le indeplineasca cand a fost introdus pe piata. Textul "Motor de schimb"
trebuie prevazut pe o eticheta dispusa pe motor sau mentionat in instructiunile de utilizare.

Prin motor de schimb se intelege orice motor nou cu care se inlocuieste motorul unui tractor si
care a fost furnizat numai pentru acest scop.

8.10.11. Definirea categoriilor de motoare precizate la subpct. 8.10 este prevazuta in Anexa nr.
10 la reglementari.

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 8., subpunctul 8.10.. modificat de Anexa 1, punctul 25. din Ordinut
1699/2006 )
8.11. Pentru masinile autopropulsate pentru lucrari se pot aplica conditiile tehnice prevazute in Directiva
97/68/CE privind emisiile de gaze poluante si particule ce provin de la motoarele cu ardere interna destinate
masinilor mobile nerutiere, modificata prin Directiva 2004/26/CE."
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.11.. modificat de Anexa 1, punctul 31. din Ordinul 2218/2005 )
8.12. Omologarea nationalda de tip se acorda unui tip de vehicul rutier numai daca se respecta urmatoarele
cerinte privind zgomotul emis:

8.12.1. Autovehiculele din categoriile M si N trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva
70/157/CEE, modificata de dire'ctiva 1999/101/CE;

8.12.2. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in Directiva
97/24/CE cap. 9;

8.12.2.1. incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordirii omologéarii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii
autovehiculelor cu 2 sau 3 roti care respecta prevederile Directivei 97/24/CEE cap. 9, modificata
prin Directiva 2006/27/CE;

8.12.2.2. Incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupa caz,
trebuie respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 97/24/CEE cap. 9, modificata prin
Directiva 2006/27/CE. Omologarile acordate anterior raman valabile in scopul primei
inmatriculari, primei inregistrari sau vanzarii autovehiculelor cu 2 sau 3 roti.

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 8., subpunctul 8.12.. modificat de Anexa 1, punctul 26. din Ordinut
1699/2006 )

8.12.3. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in:

8.12.3.1. directiva 74/151/CEE anexa VI modificata de directiva 98/38/CE (zgomot exterior);

8.12.3.2. Directiva 77/311/CEE, modificata prin Directiva 97/54/CE, referitoare la nivelul sonor




(la urechile conducatorului);

8.12.3.2.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordirii omologérii nationale
sau omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatriculdrii, inregistrarii sau vanzarii
tractoarelor care respecta prevederile Directivei 77/311/CEE, modificata prin Directiva
2006/26/CE;

8.12.3.2.2. incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupa caz,
si cu 1 iulie 2009 la prima inmatriculare, prima inregistrare sau vanzarea tractoarelor trebuie
respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 77/311/CEE, modificata prin Directiva
2006/26/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 8., subpunctul 8.12.. modificat de Anexa 1, punctul 27. din Ordinut
1699/2006 )

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.13.. abrogat de Anexa 1, punctul 32. din Ordinul 2218/2005 )
(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.14.. abrogat de Anexa 1, punctul 28. din Ordinul 1699/2006 )

8.15. La omologarea de tip a catalizatoarelor de schimb, destinate a fi instalate pe autovehicule care au fost
omologate in baza Directivei 70/220/CEE, aceste catalizatoare trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute
in Directiva 70/220/CEE, modificata prin'Directiva 2003/76/CE.

8.15.1. Se admite totusi introducerea pe piata a catalizatoarelor de schimb omologate ca entitate tehnicd
anterior intrarii in vigoare a prevederilor Directivei 2002/80/CE si care urmeaza a fi utilizate la autovehiculele
in circulatie.

8.15.2. Producatorii de catalizatoare de schimb care au fost introduse pe piata inainte de aplicarea Directivei
2002/80/CE si care nu sunt conforme cu conditiile tehnice prevazute de Directiva 98/77/CE trebuie sa ia
masuri pentru a furniza fie direct la punctele de vanzare, fie distribuitorilor informatiile suplimentare
prevazute in sectiunea 7, anexa XIII la Directiva 70/220/CE, modificata prin Directiva 2002/80/CE.

(la data 01-ian-2006 Capitol IV, punctul 8., subpunctul 8.15.. modificat de Anexa 1, punctul 33. din Ordinul
2218/2005)

8.151. Nu se admite refuzarea acordarii omologarii nationale sau omologarii CE de tip, dupa caz,
si interzicerea vanzarii sau instalarii pe autovehicule a catalizatoarelor de inlocuire noi destinate a
fi instalate pe autovehiculele cu 2 sau 3 roti care respecta conditiile tehnice prevazute in Directiva
97/24/CE, modificata prin Directiva 2005/30/CE.

8.151.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupa
caz, a catalizatoarelor de inlocuire noi destinate a fi instalate pe autovehiculele cu 2 sau 3 roti,
trebuie respectate conditiile tehnice referitoare la masurile impotriva poluarii atmosferice, la
nivelul sonor admisibil si la protectia impotriva modificarilor neautorizate, prevazute in Directiva
97/24/CE, modificata prin Directiva 2005/30/CE.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.15.. completat de Anexa 1, punctul 29. din Ordinul
1699/2006 )
(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.16.. abrogat de Anexa 1, punctul 30. din Ordinul 1699/2006 )
8.17. Dispozitivele de evacuare pentru autovehiculele din categoriile M si N trebuie sa respecte la omologarea
de tip si la vanzare sau utilizare conditiile tehnice prevazute in directiva 70/157/CEE modificata de directiva
1999/101/CE.

8.17.1. Prin exceptie de la aceste prevederi este admisa omologarea, vanzarea sau utilizarea dispozitivelor
de evacuare noi pentru autovehiculele din categoriile M si N in conformitate cu versiunile precedente ale
directivei 70/157/CEE, cu conditia ca acestea:

8.17.1.1. sa fie destinate echiparii autovehiculelor aflate deja in circulatie si

8.17.1.2. sa respecte prevederile directivei care era aplicabilda la momentul primei inmatriculdri a
autovehiculelor.

8.18. Autovehiculul care, la data omologarii lui in Romania, corespunde din punct de vedere al emisiilor
poluante unei trepte de poluare (precizate prin directivele Uniunii Europene), superioara treptei de poluare
stabilite prin prezentele reglementari, va fi atestat la cerere, de catre Registrul Auto Roman ca autovehicul cu
nivel redus de poluare si va beneficia de facilitatile prevazute prin lege. Atestarea, in baza omologarii de tip, ca
autovehicul cu nivel redus de poluare este acceptatd numai pana la momentul impunerii prin legislatia
nationald, pentru prima inmatriculare, a unei noi trepte, superioare, de poluare.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 8., subpunctul 8.19.. abrogat de Anexa 1, punctul 34. din Ordinul 2218/2005 )
9. Conditii privind caroseria

9.1. Omologarea nationala de tip pentru un vehicul rutier din categoriile M, N si O se acorda numai daca se
respectda urmatoarele cerinte privind caroseria:

9.1.1. Autovehiculele din categoria Mi trebuie sa respecte conditiile tehnice privind proeminentele exterioare
prevazute in directiva 74/483/CEE, modificata de directiva 87/354/CEE;

9.1.2. Autovehiculele din categoria N trebuie sa respecte conditiile tehnice privind proeminentele peretelui din
spate al cabinei prevazute in directiva 92/114/CEE;




9.1.2%, Pentru vehiculele din categoriile M, si M; este obligatorie montarea unor dispozitive de

protectie care sa acopere piulitele de roata si prezoanele de la roti daca acestea depasesc
proiectia in plan a suprafetei exterioare a pneurilor (partea pneurilor situata deasupra planului
orizontal care trece prin axa de rotatie a rotilor). Dispozitivele de protectie trebuie sa aiba razele
de curbura de cel putin 5 mm si sa nu formeze o proeminenta mai mare de 30 mm in raport cu
proiectia verticala a muchiei panoului de caroserie situat deasupra rotii.

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 9., subpunctul 9.1.2.. completat de Anexa 1, punctul 31. din Ordinul
1699/2006 )

9.1.3. Vehiculele din categoriile Mi si N trebuie sa respecte conditiile tehnice privind usile prevazute in
directiva 70/387/CEE, modificata de directiva 2001/31/CE;

9.1.4. Vehiculele din categoriile M si N trebuie sa respecte conditiile tehnice privind rezervorul de carburant
prevazute in directiva 70/221/CEE, modificata de directiva 200078/CE;

9.1.5. Vehiculele din categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivul de protectie
antilmpanare spate prevazute in directiva 70/221/CEE modificata prin directiva 2000/8/CE;

9.1.5.1. incepand cu 11 septembrie 2007, vehiculele din categoriile M, N si O trebuie s3 respecte
conditiile tehnice privind dispozitivul de protectie antiimpanare spate prevazute in Directiva
70/221/CEE, modificata prin Directiva 2006/20/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 9., subpunctul 9.1.5.. completat de Anexa 1, punctul 32. din Ordinul
1699/2006 )

9.1.6. Vehiculele din categoriile N,, N5, O; si O, trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivul de

protectie laterald prevazute in directiva 89/297/CEE;
9.1.7. Incepand cu 1 ianuarie 2005, autovehiculele din categoriile N, si N, trebuie sa respecte conditiile

tehnice privind dispozitivul de protectie antiimpanare fata prevazute in directiva 2000/40/CE;
9.1.8. Incepand cu 1 ianuarie 2006, autovehiculele din categoriile M, si N, trebuie sa respecte conditiile

tehnice privind protectia ocupantilor autovehiculelor la coliziune laterala prevazute in directiva 96/27/CE.

9.1.9. Incepand cu 1 ianuarie 2006, autovehiculele din categoria M1 trebuie sa respecte conditiile tehnice
privind protectia ocupantilor autovehiculelor la coliziune frontala prevazute in directiva 96/79/CE, modificata de
directiva 1999/98/CE;

9.1.9%.Incepand cu 1 ianuarie 2007, autovehiculele din categoria M1 cu masa maxima tehnic admisibila mai
mica sau egala cu 2,5 tone, si din categoria N1 cu masa maxima tehnic admisibila mai mica sau egala cu 2,5
tone, si care provin din categoria M1 trebuie sa respecte conditiile tehnice privind protectia pietonilor,
prevazute la sectiunea 3.1 sau 3.2 din anexa I la Directiva 2003/102/CE;

9.1.91.1.Cerintele subpct. 9.1.91 nu se aplica autovehiculelor care nu difera, in ceea ce priveste elementele
esentiale de constructie si conceptie ale caroseriei, situate inainte de montantii A, pentru tipurile de vehicule
care au obtinut omologarea nationala inainte de 1 ianuarie 2007 sau omologarea CE inainte de 1 octombrie
2005 si care nu au fost omologate conform cerintelor Directivei 2003/102/CE.

9.1.91.2.Incepand cu 1 septembrie 2010, autovehiculele din categoria M1 cu masa maxima tehnic admisibila
mai mica sau egala cu 2,5 tone, si din categoria N1 cu masa maxima tehnic admisibila mai mica sau egala cu
2,5 tone, si care provin din categoria M1 trebuie sa respecte conditiile tehnice privind protectia pietonilor,
prevazute la sectiunea 3.2 din anexa I la Directiva 2003/102/CE.

9.1.91.3.Prescriptiile tehnice necesare pentru efectuarea incercarilor specificate la sectiunea 3.1 sau 3.2 din
anexa I la Directiva 2003/102/CE sunt cele definite prin anexa la Decizia 2004/90/CE.

9.1.92. Nu se admite refuzarea acordarii omologarii nationale sau omologarii CE, dupa caz, a
autovehiculelor din categoria M1 cu masa maxima tehnic admisibila mai mica sau egala cu 3,5
tone si din categoria N1 care respecta conditiile tehnice privind echiparea autovehiculelor cu
sisteme de protectie frontala prevazute in Directiva 2005/66/CE;

9.1.92.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, autovehiculele din categoria M1 cu masa maxima tehnic
admisibila mai mica sau egala cu 3,5 tone si din categoria N1 trebuie sa respecte conditiile
tehnice privind echiparea autovehiculelor cu sisteme de protectie frontala prevazute in Directiva
2005/66/CE;

9.1.92.2. Prevederile subpct. 9.1.92 se aplici numai autovehiculelor echipate cu sisteme de
protectie frontala.

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 9., subpunctul 9.1.9.. completat de Anexa 1, punctul 33. din Ordinul
1699/2006 )

9.1.10. Omologarea nationala de tip se acorda pentru autovehiculele care au o viteza maxima constructiva
ce nu depaseste 30 km/h si pentru remorcile acestora numai daca acestea sunt echipate cu placi de
identificare spate in conformitate cu prevederile Regulamentului nr. 69 CEE-O.N.U.

9.1.101.0mologarea nationala de tip se acorda pentru vehiculele grele si lungi numai daca acestea sunt



echipate cu placi de identificare spate, in conformitate cu prevederile Regulamentului nr. 70 CEE-O.N.U.
9.1.10%.1.1In sensul subpct. 9.1.10%, termenii de mai jos au urmatoarele semnificatii:

a) vehicule grele - autovehicule din categoria N avand o masa maxima tehnic admisibila care depaseste 7,5
tone, cu exceptia autotractoarelor pentru semiremorci, precum si autobuzele articulate din clasele 1II si III;

b) vehicule lungi - remorci sau remiremorci de categoria O,, O, sau O5, cu o lungime care depaseste 8 m, ori

din categoria O,.

9.1.11. Omologarea nationala de tip se acorda pentru vehiculele din categoriile N si O cu masa totala
maxima autorizata mai mare de 7,5 tone numai daca acestea sunt echipate cu marcaje reflectorizante
pentru contur in conformitate cu prevederile Regulamentului nr. 104 CEE-O.N.U.

(la data 01-ian-2006 Capitol IV, punctul 9., subpunctul 9.1.9.. modificat de Anexa 1, punctul 35. din Ordinul
2218/2005 )

9.2. Omologarea nationala de tip pentru un autovehicul cu 2 sau 3 roti se acordda numai daca se respecta
urmatoarele cerinte privind caroseria:

9.2.1. Autovehiculele cu 2 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivul de sprijin prevazute in
directiva 93/31/CEE, modificata de directiva 2000/72/CE;

9.2.2. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice privind proeminentele
exterioare prevazute in Directiva 97/24/CE cap. 3;

9.2.2.1. incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordirii omologérii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea finmatriculdrii, inregistrarii sau vanzarii
autovehiculelor cu 2 sau 3 roti care respecta prevederile Directivei 97/24/CEE cap. 3, modificata
prin Directiva 2006/27/CE;

9.2.2.2. incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupa caz,
trebuie respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 97/24/CEE cap. 3, modificata prin
Directiva 2006/27/CE. Omologarile acordate anterior raman valabile in scopul primei inmatriculari,
primei inregistrari sau vanzarii autovehiculelor cu 2 sau 3 roti.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 9., subpunctul 9.2.2.. modificat de Anexa 1, punctul 34. din Ordinul
1699/2006 )

9.2.3. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice privind rezervorul de carburant
prevazute in directiva 97/24/CE cap. 6.

9.3. Omologarea nationala de tip pentru un tractor agricol sau forestier se acorda numai daca se respecta
urmatoarele cerinte privind caroseria:

9.3.1. Tractoarele trebuie sa respecte conditiile tehnice privind protectia in caz de rasturnare prevazute in
directiva 77/536/CEE, modificata de directiva 1999/55/CE;

9.3.2. Tractoarele trebuie sa respecte conditiile tehnice privind protectia in caz de rasturnare (incercari statice)
prevazute in directiva 79/622/CEE, modificata prin directiva 1999/40/CE;

9.3.3.1. incepand cu 1 ianuarie 2007 trebuie respectate prevederile Directivei 2005/67/CE de
modificare a anexelor I si II la Directiva 86/298/CEE. Omologarile acordate anterior raman valabile
in scopul primei inmatriculari, primei inregistrari sau vanzarii tractoarelor.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 9., subpunctul 9.3.3.. modificat de Anexa 1, punctul 35. din Ordinul
1699/2006 )

9.3.4. Tractoarele trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivele de protectie in caz de rasturnare
montate in fata (pentru tractoare cu ecartament ingust) prevazute in directiva 87/402/CEE, modificata de
directiva 2000/22/CE;

9.3.4.1. incepé‘md cu 1 ianuarie 2007 trebuie respectate prevederile Directivei 2005/67/CE de
modificare a anexelor I si II la Directiva 87/402/CEE. Omologarile acordate anterior raman valabile
in scopul primei inmatriculari, primei inregistrari sau vanzarii tractoarelor.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 9., subpunctul 9.3.4.. completat de Anexa 1, punctul 36. din Ordinul
1699/2006 )

9.3.5. Tractoarele trebuie sa respecte conditiile tehnice privind rezervorul de carburant lichid prevazute in
directiva 74/151/CEE anexa III modificata de directiva 98/38/CE;

9.3.6. Tractoarele trebuie sa respecte conditiile tehnice privind platforma de incarcare prevazute in directiva
74/152/CEE par. 2 modificata de directiva 98/89/CE;

9.3.7. Tractoarele trebuie sa respecte conditiile tehnice privind prizele de putere si protectia acestora
prevazute in directiva 86/297/CEE modificata de directiva 97/54/CE;

9.3.8. Tractoarele trebuie sa respecte conditiile tehnice privind protectia elementelor de antrenare,
a partilor proeminente si a rotilor prevazute in Directiva 89/173/CEE anexa II par. 2, modificata
prin Directiva 2000/1/CE;

9.3.8.1. incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordirii omologérii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii tractoarelor
care respecta prevederile Directivei 89/173/CEE anexa II par. 2, modificata prinDirectiva



2006/26/CE;

9.3.8.2. incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dup3 caz, si cu
1 iulie 2009 la prima inmatriculare, prima inregistrare sau vanzarea tractoarelor trebuie respectate
conditiile tehnice prevazute in Directiva 89/173/CEE anexa II par. 2, modificata prin Directiva
2006/26/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 9., subpunctul 9.3.8.. modificat de Anexa 1, punctul 37. din Ordinul
1699/2006 )

9.4. Incepand cu 1 ianuarie 2006, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi din categoriile N, si
N, trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivul de protectie antiimpdnare fata prevazute in

directiva 2000/40/CEE.

9.5. Incepadnd cu 1 ianuarie 2007, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi din categoriile IVh si
Ni trebuie sa respecte conditiile tehnice privind protectia ocupantilor autovehiculelor la coliziune laterala
prevazute in directiva 96/27/CE.

9.6. Incepdnd cu 1 ianuarie 2007, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi din categoria Mi
trebuie sa respecte conditiile tehnice privind protectia ocupantilor autovehiculelor la coliziune frontala
prevazute in directiva 96/79/CE, modificata de directiva 1999/98/CE.

9.61.Incepand cu 31 decembrie 2012, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi din categoria
M, cu masa maxima tehnic admisibila mai mica sau egald cu 2,5 tone, si din categoria N, cu masa maxima

tehnic admisibila mai mica sau egala cu 2,5 tone, si care provin din categoria M, trebuie sa respecte conditiile

tehnice privind protectia pietonilor, prevazute la sectiunea 3.1 sau 3.2 din anexa I din Directiva
2003/102/CE;

9.61.1.Incepand cu 1 septembrie 2015, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi din categoria
M, cu masa maxima tehnic admisibila mai mica sau egald cu 2,5 tone, si din categoria N, cu masa maxima

tehnic admisibila mai micd sau egala cu 2,5 tone, si care provin din categoria M, trebuie sd respecte conditiile

tehnice privind protectia pietonilor, prevazute la sectiunea 3.2 din anexa I la Directiva 2003/102/CE.

(la data 02-mar-2005 Capitol 1V, punctul 9., subpunctul 9.6.. completat de Anexa 1, punctul 11. din Ordinul
2194/2004 )

9.62.Nu se admite interzicerea primei inmatriculdri sau a vanzarii autovehiculelor din categoria
M1 cu masa maxima tehnic admisibila mai mica sau egala cu 3,5 tone si din categoria N1 care
respecta conditiile tehnice privind echiparea autovehiculelor cu sisteme de protectie frontala
prevazute in Directiva 2005/66/CE;

9.62.1.incepand cu 25 mai 2007, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi din
categoria M1 cu masa maxima tehnic admisibila mai mica sau egala cu 3,5 tone si din categoria
N1 trebuie sa respecte conditiile tehnice privind echiparea autovehiculelor cu sisteme de protectie
frontala prevazute in Directiva 2005/66/CE;

9.62.2.Prevederile subpct. 9.62 se aplicA numai autovehiculelor echipate cu sisteme de protectie
frontala.

9.63.incepé‘|nd cu 11 martie 2010, la prima inmatriculare si la vanzare, vehiculele din categoriile
M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivul de protectie antiimpanare
spate prevazute in Directiva 70/221/CEE, modificata prin Directiva 2006/20/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 9., subpunctul 9.6.. completat de Anexa 1, punctul 38. din Ordinul
1699/2006 )

9.7. La prima inmatriculare sau la prima inregistrare prevederile subpct. 9.1.10, 9.1.10! si 9.1.11 se aplicd
incepand cu a 30-a zi de la data intrarii in vigoare a prezentelor reglementari.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 9., subpunctul 9.7.. modificat de Anexa 1, punctul 38. din Ordinul 2218/2005 )
9.7.1. La omologarea individuala, vehiculele inmatriculate in Romania si la care s-au efectuat, fata de varianta
omologata, modificari privind constructia caroseriei trebuie sa respecte conditiile tehnice privind proeminentele
exterioare prevazute in Directiva 78/483/CEE, modificata prin Directiva 87/354/CEE sau Directiva 92/114/CEE,
dupa caz, si/sau nu trebuie sa prezinte proeminente si muchii taietoare;

(la data 02-mar-2005 Capitol 1V, punctul 9., subpunctul 9.7.1.. modificat de Anexa 1, punctul 12. din Ordinul
2194/2004 )

9.7.2. La omologarea individuald, vehiculele inmatriculate in Romania la care s-a inlocuit rezervorul de
carburant de origine cu un rezervor care nu este de origine sau la care s-au montat rezervoare suplimentare
trebuie sa respecte conditiile tehnice din directiva 70/221/CEE modificata de directiva 2000/8/CE.

9.8. Omologarea ca entitati tehnice sau componente a urmatoarelor elemente ale caroseriei se acorda numai
daca acestea respecta urmatoarele cerinte:

9.8.1. Portbagajele, portschiurile, antenele radio sau radiotelefonice pentru autovehiculele din categoria Mi
trebuie sa respecte conditiile tehnice din directiva 74/483/CEE, modificata de directiva 87/354/CEE;

9.8.2. Dispozitivele de protectie antiimpanare spate pentru vehiculele rutiere din categoriile M, N si O trebuie




sa respecte conditiile tehnice din directiva 70/221/CEE, modificata de directiva 97/19/CE;
9.8.3. Incepand cu 1 ianuarie 2005, dispozitivele de protectie antiimpanare fata pentru autovehiculele din
categoriile N, si N5 trebuie sa respecte conditiile tehnice din directiva 2000/40/CEE;

9.8.4. Rezervoarele de carburant pentru autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice
prevazute in directiva 97/24/CE cap. 6;

9.8.5. Placile de identificare spate pentru vehiculele precizate la subpct. 9.1.10 trebuie sa respecte conditiile
tehnice prevazute in Regulamentul nr. 69 CEE-O.N.U.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 9., subpunctul 9.8.5.. modificat de Anexa 1, punctul 39. din Ordinul
2218/2005)

9.8.51.Plicile de identificare spate pentru vehiculele precizate la subpct. 9.1.10! trebuie sd respecte
conditiile tehnice prevazute in Regulamentul nr. 70 CEE-O.N.U.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 9., subpunctul 9.8.5.. completat de Anexa 1, punctul 40. din Ordinul
2218/2005)
9.8.6. Marcajele reflectorizante pentru contur pentru vehicule trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute
in Regulamentul CEE - ONU nr. 104;
9.8.7. Airbagurile de inlocuire si volanele de inlocuire prevazute cu airbag trebuie sa respecte conditiile tehnice
prevazute in Regulamentul CEE - ONU nr. 114.
9.8.8. Dispozitivele de protectie in caz de rasturnare pentru tractoare trebuie sa respecte
urmatoarele conditii tehnice:
9.8.8.1. conditiile tehnice privind dispozitivul de protectie in caz de rasturnare prevazute in
directiva 77/536/CEE, modificata prin directiva 1999/55/CE, pentru tractoarele cu urmatoarele
caracteristici:

- garda la sol: maximum 1000 mm,

- ecartament fix sau ecartament reglabil al uneia din axele motoare: minimum 1150 mm,

- posibilitatea de a fi echipat cu un dispozitiv de cuplare in mai multe puncte pentru utilaje
amovibile si cu un dispozitiv de tractare,

- masa la gol a tractorului: 1,5 - 6,0 tone, inclusiv cu dispozitivul de protectie in caz de rasturnare
si cu anvelopele cu dimensiunea cea mai mare recomandata de constructor.

9.8.8.2. conditiile tehnice privind dispozitivul de protectie in caz de rasturnare prevazute in
directiva 79/622/CEE, modificata prin directiva 1999/40/CE (incercari statice), pentru tractoarele
cu urmatoarele caracteristici:

- garda la sol: maximum 1000 mm,

- ecartament fix sau ecartament reglabil al uneia dintre axele motoare: minimum 1150 mm,

- posibilitatea de a fi echipat cu un dispozitiv de cuplare in mai multe puncte pentru utilaje
amovibile si cu un dispozitiv de tractare,

- masa la gol mai mare sau egala cu 800 kg, inclusiv cu dispozitivul de protectie in caz de
rasturnare si cu anvelopele cu dimensiunea cea mai mare recomandate de constructor.

9.8.8.3. conditiile tehnice privind dispozitivele de protectie in caz de rasturnare montate in spate
(pentru tractoare cu ecartament ingust) prevazute in directiva 86/298/CEE, modificata de directiva
2000/19/CE pentru tractoarele cu urmatoarele caracteristici:

- garda la sol: maximum 600 mm, sub punctul cel mai de jos al axelor fata sau spate, inclusiv
diferentialul,

- ecartamentul minim, fix sau reglabil, al axei echipate cu anvelopele cele mai late: mai mic de
1150 mm; considerand ca axa echipata cu anvelopele cele mai late este reglata la un ecartament
de maximum 1150 mm, trebuie ca ecartamentul celeilalte axe sa poata fi reglat astfel incat
marginile exterioare ale anvelopelor sale cele mai inguste sa nu depaseasca marginile exterioare
ale anvelopelor celeilalte axe (cu anvelopele cele mai late). Daca ambele axe sunt echipate cu
jante si anvelope de aceleasi dimensiuni, atunci ecartamentul fix sau reglabil al ambelor axe
trebuie sa fie mai mic de 1150 mm,

- masa la gol mai mare de 600 kg, inclusiv cu dispozitivul de protectie in caz de rasturnare si cu
anvelopele cu dimensiunea cea mai mare recomandate de constructor.

9.8.8.3.1. incepand cu 1 ianuarie 2007 trebuie sa se respecte prevederile Directivei 2005/67/CE
de modificare a anexelor I si ii la Directiva 86/298/CEE. Omologarile acordate anterior raman
valabile in scopul introducerii pe piata a acestor dispozitive.

9.8.8.4 conditiile tehnice privind dispozitivele de protectie in caz de rasturnare montate in fata
(pentru tractoare cu ecartament ingust) prevazute in directiva 87/402/CEE, modificata de
directiva 2000/22/CE pentru tractoarele cu urmatoarele caracteristici:

- garda la sol: maximum 600 mm, sub punctul cel mai de jos al axelor fata si spate, inclusiv
diferentialul,



- ecartament minim, fix sau reglabil, al axei echipate cu anvelopele cele mai late: mai mic de
1150 mm; considerand ca axa echipata cu anvelopele cele mai late este reglata la un

ecartament de maximum 1150 mm, trebuie ca ecartamentul celeilalte axe sa poata fi reglat astfel
incat marginile exterioare ale anvelopelor sale cele mai inguste sa nu depaseasca marginile
exterioare ale anvelopele celeilalte axe (cu anvelopele cele mai late). Daca ambele axe sunt
echipate cu jante si anvelope de aceleasi dimensiuni, atunci ecartamentul fix sau reglabil al
ambelor axe trebuie sa fie mai mic de 1150 mm, - masa la gol cuprinsa intre 600 si 3000 kg,
inclusiv cu dispozitivul de protectie in caz de rasturnare si cu anvelopele cu dimensiunea cea mai
mare recomandate de constructor.

9.8.8.4.1. incepand cu 1 ianuarie 2007 trebuie sa se respecte prevederile Directivei 2005/67/CE
de modificare a anexelor I si II la Directiva 87/402/CEE. Omologarile acordate anterior raman
valabile in scopul introducerii pe piata a acestor dispozitive.

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 9., subpunctul 9.8.7.. completat de Anexa 1, punctul 39. din Ordinul
1699/2006 )
9.9. Incepdnd cu 1 ianuarie 2006 vanzarea sau utilizarea dispozitivelor de protectie antiimp&nare fatd pentru
autovehiculele din categoriile N, si N; este admisa numai daca acestea respecta conditiile tehnice din directiva

2000/40/CEE.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 9., subpunctul 9.10.. abrogat de Anexa 1, punctul 41. din Ordinul 2218/2005 )
9.11.In Anexa nr. 6 sunt precizate prevederile privind protectia ocupantilor autovehiculelor impotriva
deplasarii marfurilor (incarcaturii).

9.12. Conditiile privind echivalenta dintre anumite suspensii nepneumatice si suspensiile pneumatice pentru
axa sau axele motoare ale vehiculelor sunt prezentate in Anexa nr. 7.

9.91.Nu se admite refuzarea acordarii omologérii nationale sau omologarii CE, dupa caz, si
interzicerea introducerii pe piata a sistemele de protectie frontala ca si entitiati tehnice care
respecta conditiile tehnice prevazute in Directiva 2005/66/CE

9.91,1.incepand cu 01 ianuarie 2007 la acordarea omologérii nationale sau omologérii CE, dupa
caz, si incepand cu 25 mai 2007 la introducerea pe piata, sistemele de protectie frontala ca si
entitati tehnice trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in Directiva 2005/66/CE;

9.92.Incepand cu 11 septembrie 2007 la omologare nationali sau omologarea CE de tip, dupi caz,
si incepand cu 11 martie 2010 la introducerea pe piata, dispozitivele de protectie antiimpanare
spate noi ca si entitati tehnice trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in Directiva
70/221/CEE, modificata prin Directiva 2006/20/CE;

9.93,Prescriptiile tehnice necesare pentru efectuarea incercérilor specificate in partea 3 a anexei
I la Directiva 2005/66/C privind utilizarea sistemelor de protectie frontala montate de origine pe
autovehicule si a sistemelor de protectie frontala ca entitati tehnice sunt cele definite prin anexa
la Decizia 2006/368/CE.

9.93.1.In cazul incercdrilor pentru omologarea sistemelor de protectie frontald montate de
origine pe autovehicule, daca sistemul a fost conceput pentru a fi utilizat pe mai multe tipuri de
vehicule, el trebuie omologat separat pentru fiecare tip de vehicul caruia ii este destinat.

9.93.2.RAR are totusi dreptul de a renunta la efectuarea de incerciri complementare daca tipurile
de vehicule respective sau modelele sistemelor de protectie frontala sunt considerate ca fiind
suficient de similare.
(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 9., subpunctul 9.12.. completat de Anexa 1, punctul 40. din Ordinul
1699/2006 )
10. Conditii privind amenajarea interioara
10.1. Omologarea nationalad de tip pentru un vehicul rutier din categoriile M, N si O se acorda numai daca se
respecta urmatoarele cerinte privind amenajarea interioara:
10.1.1. Autovehiculele din categoria Mi trebuie sa respecte conditiile tehnice privind amenajarea interioara
prevazute in directiva 74/60/CEE modificata de directiva 78/632/CEE;
10.1.1.1. Prin exceptie de la prevederile subpct. 10.1.1, omologarea de tip nationala se acorda unui tip de
autovehicul din categoria M, care este echipat cu geamuri, panouri mobile ale acoperigului si/sau panouri
despartitoare cu actionare electrica numai daca se respecta conditiile tehnice privind amenajarea interioara
prevazute in directiva 74/60/CEE, modificata prin directiva 2000/4/CE;
10.1.1.2. Prevederile subpct. 10.1.1.1 nu anuleaza omologarile acordate unui tip de autovehicul din
categoria M, care nu este echipat cu geamuri, panouri mobile ale acoperisului si/sau panouri despartitoare cu
actionare electrica si nu interzice extinderea acestor omologari in conformitate cu directiva in virtutea careia
au fost initial acordate;
10.1.2. Autovehiculele din categoriile M; si N; (cu masa maximad tehnic admisibila mai mica de 1500 kg)

trebuie sa respecte conditiile tehnice privind amenajarea interioard (comportamentul dispozitivului de




conducere n caz de impact frontal) prevazute in directiva 74/297/CEE, modificata de directiva 91/662/CEE;
10.1.3. Autovehiculele din categorile M si N trebuie sa respecte conditiile tehnice privind scaunele,
ancorajele lor si rezematoarele de cap prevazute in directiva 74/408/CEE, modificata de directiva 96/37/CE;
10.1.3.1. In ceea ce priveste rezematoarele de cap pentru scaunele autovehiculelor din categoria Mi
omologarea nationalda de tip se poate acorda si prin aplicarea conditiilor tehnice prevazute in directiva
78/932/CEE, modificata de directiva 87/354/CE;

10.1.3%, Nu se admite refuzarea acordarii omologarii nationale sau omologarii CE de tip, dupa caz,
si interzicerea inmatriculdrii sau vanzarii autovehiculelor din categoriile M si N care respecti
conditiile tehnice privind scaunele, ancorajele lor si rezematoarele de cap prevazute in Directiva
74/408/CEE, modificata prin Directiva 2005/39/CE,

10.1.31.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, autovehiculele din categoriile M si N trebuie si respecte
conditiile tehnice privind scaunele, ancorajele lor si rezematoarele de cap prevazute in Directiva
74/408/CEE, modificata prin Directiva 2005/39/CE;

10.1.31.1.1. Prevederile Directivei 74/408/CEE, modificatd prin Directiva 2005/39/CE nu se
aplica scaunelor orientate catre inapoi;

10.1.31.1.2. Instalarea scaunelor orientate citre lateral este interzisd in autovehiculele din
categoriile M1, N1, M2 (din clasa III sau clasa B) si M; (din clasa III sau clasa B).

10.1.31.1.2.1. Prevederile subpct. 10.1.31.1.2 nu se aplici ambulantelor si vehiculelor destinate
utilizarii de fortele armate, protectia civila, pompieri si fortele responsabile pentru mentinerea
ordinii publice.

10.1.31,1.2.2. Prevederile subpct. 10.1.3.1.2 nu se aplicdi pana la 20 octombrie 2010
autovehiculelor din categoria M3 (din clasa III sau clasa B) cu masa maxima tehnic admisibila mai
mare de 10 tone si in care scaunele orientate catre lateral sunt grupate in spatele autovehiculului,
astfel incat sa constituie un salon integrat cu pana la 10 scaune. Scaunele astfel orientate trebuie
echipate cel putin cu o rezematoare de cap si cu o centura de siguranta in 2 puncte echipata cu
retractor de un tip omologat in conformitate cu Directiva 77/541/CEE. Ancorajeie centurilor de
securitate trebuie sa respecte prevederile Directivei 76/115/CEE.

10.1.31.2. In ceea ce priveste rezematoareSe de cap pentru scaunele autovehiculelor din
categoria M1 omologarea nationala sau omologarea CE de tip, dupa caz, se poate acorda si prin
aplicarea conditiilor tehnice prevazute in directiva 78/932/CEE, modificata prin Directiva
87/354/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 10., subpunctul 10.1.. completat de Anexa 1, punctul 41. din Ordinut
1699/2006 )

10.1.41, Nu se admite refuzarea acordarii omologarii nationale sau omologarii CE de tip, dupa caz,
si interzicerea inmatriculdrii sau vanzarii autovehiculelor din categoriile M si N care respectia
conditiile tehnice privind ancorajele centurilor de siguranta prevazute in Directiva 76/115/CEE,
modificata prin Directiva 2005/41/CE.

10.1.41.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, autovehiculele din categoriile M sau N trebuie si respecte
conditiile tehnice privind ancorajele centurilor de siguranta prevazute in Directiva 76/115/CEE,
modificata prin Directiva 2005/41/CE.

10.1.41.1.1. Autovehiculele din categoriile M,, M, (din clasa III sau clasa B), M; (din clasa III sau

clasa B) si N trebuie echipate cu ancoraje pentru centurile de siguranta care respecta prevederile
prezentelor reglementari.

10.1.41.1.2. Scaunele destinate a fi utilizate numai cand autovehiculul este oprit, precum si
scaunele pentru autovehiculele care nu fac obiectul pct. 4.3.1 - 4.35 din anexa I la Directiva
76/115/CEE, modificata prin Directiva 2005/41/CE nu trebuie echipate cu ancoraje pentru centuri
de siguranta. Daca vehiculul este echipat cu ancoraje pentru centuri de siguranta, aceste ancoraje
trebuie sa respecte prevederile prezentelor reglementari.

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 10., subpunctul 10.1.. completat de Anexa 1, punctul 42. din Ordinuf
1699/2006 )

10.1.4. Autovehiculele din categoriile M si N trebuie sd respecte conditiile tehnice privind ancorajele
centurilor de siguranta prevazute in directiva 76/115/CEE, modificata de directiva 96/38/CE.

10.1.5. Autovehiculele din categoriile M sau N trebuie sa respecte conditiile tehnice privind centurile de
siguranta si sistemele de retinere prevazute in directiva 77/541/CEE, modificata de directiva 2000/3/CE.
10.1.51, Nu se admite refuzarea acordarii omologarii nationale sau omologarii CE de tip, dupa caz,
si interzicerea inmatriculdrii sau vanzarii autovehiculelor din categoriile M si N care respecti
conditiile tehnice privind instalarea centurilor de siguranta si sistemelor de retinere prevazute in
Directiva 77/541/CEE, modificata prin Directiva 2005/40/CE.

10.1.51.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, autovehiculele din categoriile M sau N trebuie si respecte



conditiile tehnice privind instalarea centurilor de siguranta si sistemelor de retinere prevazute in
Directiva 77/541/CEE, modificata prin Directiva 2005/40/CE.

10.1.51.1.1. Cu exceptia scaunelor destinate a fi utilizate numai cand autovehiculul este oprit,
scaunele autovehiculelor din categoriile M,, M, (din clasa III sau clasa B), M; (din clasa III sau

clasa B) si N trebuie echipate cu centuri de sigurantd si/sau sisteme de retinere care respecta
prevederile prezentelor reglementari.

10.1.51.1.2. Autovehiculele din categoriile M, sau M; (din clasa I, clasa II sau clasa A) pot fi

echipate cu centuri de siguranta si/sau sisteme de retinere cu conditia sa respecte prevederile
prezentelor reglementari.

10.1.51.1.3. Prin exceptie de la prevederile subpct. 10.1.51.1 este permisi instalarea de centuri de
siguranta sau sisteme de retinere altele decat cele care fac obiectul de aplicare a prezentelor
reglementari, cu conditia ca acestea sa fie destinate persoanelor cu handicap.

In acest caz, centurile de siguranti sau sistemele de retinere trebuie si prezinte un nivel de
siguranta echivalent cu cel prevazut la subpct. 10.1.5%.1,

10.1.51.1.4. Prin exceptie de la prevederile subpct. 10.1.51.1 este permisé instalarea de sisteme
de retinere care nu respecta prevederile prezentelor reglementari, in cazul in care aceste sisteme
sunt concepute sa asigure respectarea Cerintelor privind dispozitivele tehnice destinate sa
faciliteze accesul pasagerilor cu mobilitate redusa prevazute in Anexa VII la Directiva
2001/85/CE.

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 10., subpunctul 10.1.. completat de Anexa 1, punctul 43. din Ordinut
1699/2006 )

10.1.5.1. Totusi, prescriptiile pentru centurile in trei puncte instalate la toate locurile sezand din
autovehiculele din categoria Mi se aplica incepand cu 1 ianuarie 2006. Pana la aceasta data se aplica
prevederile din directiva 77/541/CEE, modificata de directiva 96/36/CE;

10.1.6. Autovehiculele din categoriile M si N trebuie sd respecte conditiile tehnice privind identificarea
comenzilor, martorilor luminosi si a indicatoarelor prevazute in directiva 78/316/CEE, modificata de directiva
94/53/CE;

10.1.7. Vehiculele din categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice privind incalzirea habitaclului
prevazute in directiva 2001/56/CE.

10.1.7.1. Incepand cu 1 iulie 2006, vehiculele din categoriile M, N si O, echipate cu un sistem de inclzire cu
GPL, trebuie sa respecte conditiile tehnice privind incalzirea habitaclului prevazute in Directiva 2001/56/CE,
modificata prin Directiva 2004/78/CE (anexele I, II si IV-VIII).

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 10., subpunctul 10.1.. completat de Anexa 1, punctul 42. din Ordinut
2218/2005 )
10.2. Omologarea nationala de tip pentru un autovehicul cu 2 sau 3 roti se acordd numai daca se respecta
urmatoarele cerinte privind amenajarea interioara:

10.2.1. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice privind identificarea comenzilor,
martorilor luminosi si a indicatoarelor prevazute in directiva 93/29/CEE, modificata de directiva 2000/74/CE;
10.2.2. Autovehiculele cu 2 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivele de retinere pentru
pasageri prevazute in directiva 93/32/CEE modificata de directiva 1999/24/CE;

10.2.3. Mopedele cu 3 roti, mototriciclurile si cvadriciclurile trebuie sa respecte conditiile tehnice
privind centurile de siguranta si ancorajele centurilor prevazute in Directiva 97/24/CE cap. 11.
10.2.3.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordirii omologérii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii mopedelor
cu 3 roti, mototriciclurilor si cvadriciclurilor care respecta prevederile Directivei 97/24/CEE cap.
11, modificata prin Directiva 2006/27/CE;

10.2.3.2. Incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupa caz,
trebuie respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 97/24/CEE cap. 11, modificata prin
Directiva 2006/27/CE. Omologarile acordate anterior raman valabile in scopul primei
inmatriculari, primei inregistrari sau vanzarii autovehiculelor cu 2 sau 3 roti.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 10., subpunctul 10.2.. modificat de Anexa 1, punctul 44. din Ordinut
1699/2006 )
10.3. Omologarea nationala de tip pentru un tractor agricol sau forestier se acordd numai daca se respecta
urmatoarele cerinte privind amenajarea interioara:

10.3.1. Tractoarele trebuie sa respecte conditiile tehnice privind spatiul de manevra si accesul la postul de
conducere prevazute in directiva 80/720/CEE, modificatad de directiva 97/54/CE;

10.3.2. Tractoarele trebuie sa respecte conditiile tehnice privind scaunul conducatorului prevazute fin
directiva 78/764/CEE, modificata de directiva 1999/57/CE;

10.3.3. Tractoarele trebuie sa respecte conditiile tehnice privind scaunul insotitorului prevazute in directiva



76/763/CEE, modificata de directiva 1999/86/CE;
10.3.4. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice privind identificarea

comenzilor, martorilor luminosi si a indicatoarelor prevazute in directiva 86/415/CEE, modificata de directiva
97/54/CE.

10.31.incepand cu 20 octombrie 2007, la prima inmatriculare si la vanzare, in ceea ce priveste
prevederile privind scaunele, ancorajele lor si rezematoarele de cap, autovehiculele din categoriile
M si N trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in Directiva 74/408/CE, modificata prin
Directiva 2005/39/CE.

10.32.Iincepand cu 20 octombrie 2007, la prima inmatriculare si la vanzare, in ceea ce priveste
prevederile privind ancorajele centurilor de siguranta, autovehiculele noi din categoriile M si N,
trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 76/115/CEE, modificata de directiva
2005/41/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 10., subpunctul 10.3.. completat de Anexa 1, punctul 45. din Ordinut
1699/2006 )
10.4. La prima inmatriculare si la vanzare, in ceea ce priveste prevederile privind centurile de siguranta si
sistemele de retinere, autovehiculele noi din categoriile M si N, trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute
in directiva 77/541/CEE, modificata de directiva 2000/3/CE;

10.4.1. Totusi, prevederile pentru centurile de siguranta in trei puncte instalate la toate locurile sezand din
autovehiculele din categoria M, se aplica incepand cu 1 ianuarie 2007. Pana la aceastd data se aplica

prevederile directivei 77/541/CEE modificata de directiva 96/36/CE.

10.41.Iincepand cu 20 octombrie 2007, la prima inmatriculare si la vanzare, in ceea ce priveste
prevederile privind instalarea centurilor de siguranta si sistemelor de retinere, autovehiculele noi
din categoriile M si N, trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 77/541/CEE,
modificata de directiva 2005/40/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 10., subpunctul 10.4.. completat de Anexa 1, punctul 46. din Ordinut
1699/2006 )
10.5. incepand cu 9 mai 2005 la prima inmatriculare si la vanzare, in ceea ce priveste prevederile privind
instalatia de fincalzire, autovehiculele noi din categoriile M, N si O trebuie sd respecte conditiile tehnice
prevazute in directiva 2001/56/CE.

10.5.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, la prima inmatriculare si la vanzare, in ceea ce priveste prevederile
privind sistemele de incalzire, vehiculele din categoriile M, N si O, echipate cu sisteme de incalzire cu GPL,
trebuie sa respecte conditiile tehnice privind incdlzirea habitaclului prevazute in Directiva 2001/56/CE,
modificata prin Directiva 2004/78/CE (anexele I, II si IV-VIII).

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 10., subpunctul 10.5.. completat de Anexa 1, punctul 43. din Ordinut
2218/2005 )
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 10., subpunctul 10.6.. abrogat de Anexa 1, punctul 44. din Ordinul 2218/2005 )
10.7. Omologarea ca entitati tehnice sau componente a urmatoarelor elemente privind amenajarea interioara
se acorda numai daca acestea respecta urmatoarele cerinte:

10.7.1. Dispozitivele de conducere pentru autovehiculele din categoriile M, sau N; (cu masa maxima tehnic
admisibilda mai mica de 1500 kg) trebuie sa respecte conditiile tehnice din directiva 74/297/CEE, modificata
de directiva 91/662/CEE;

10.7.2. Centurile de siguranta si sistemele de retinere pentru autovehiculele din categoriile M si N trebuie sa
respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 77/541/CEE, modificata de directiva 2000/3/CEE;

10.7.2.1. Totusi, este admisd acordarea omologarii centurilor de sigurantd si a sistemelor de retinere in
conformitate cu versiuni precedente ale directivei 77/541/CEE, cu conditia ca aceste centuri de siguranta si
sisteme de retinere:

10.7.2.1.1. sa fie destinate echiparii autovehiculelor aflate deja in circulatie si

10.7.2.1.2. sa raspunda prevederilor directivei care era aplicabild la momentul primei inmatriculari a
autovehiculelor.

10.7.3. Scaunele pentru autovehiculele din categoriile M si N trebuie sa respecte conditiile tehnice din
directiva 74/408/CEE, modificata de directiva 96/37/CE;

10.7.4. Rezematoarele de cap pentru scaunele autovehiculelor din categoria M, trebuie sa respecte conditiile

tehnice din directiva 78/932/CEE, modificatad de directiva 87/354/CE;

10.7.5. Instalatiile de incalzire pentru habitaclul vehiculelor din categoriile M, N si O trebuie sa respecte
conditiile tehnice prevazute in directiva 2001/56/CE;

10.7.5.1. Incepand cu 1 iulie 2006, sistemele de incdlzire cu GPL pentru habitaclul vehiculelor din categoriile
M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice privind incalzirea habitaclului prevazute in Directiva

2001/56/CE, modificata prin Directiva 2004/78/CE (anexele I, II si IV-VIII).
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 10., subpunctul 10.7.. completat de Anexa 1, punctul 45. din Ordinul




2218/2005 )

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 10., subpunctul 10.7.. abrogat de Anexa 1, punctul 47. din Ordinul
1699/2006 )

10.7.7. Centurile de siguranta pentru mopedele cu 3 roti, mototricicluri si cvadricicluri trebuie sa
respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 97/24/CE cap. 11;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 10., subpunctul 10.7.. modificat de Anexa 1, punctul 48. din Ordinut
1699/2006 )

10.7.8. Scaunele conducatorilor pentru tractoarele din categoriile T1, T2, T3 si T4.2 trebuie sa
respecte.conditiile tehnice din directiva 78/764/CEE, modificata de directiva 1999/57/CE;
10.8. Vanzarea sau utilizarea centurilor de siguranta si a sistemelor de retinere noi este admisa daca acestea
sunt omologate in conformitate cu versiunile anterioare ale directivei 77/541/CEE modificatd de directiva
2000/3/CE, cu conditia ca acestea:

10.8.1. sa fie destinate echiparii autovehiculelor aflate deja in circulatie si

10.8.2. s3 raspunda prevederilor directivei care era aplicabild la momentul primei inmatriculari a
autovehiculelor.
10.9. incepand cu 9 mai 2005, vanzarea sau utilizarea instalatiilor de incélzire noi pentru habitaclul vehiculelor
din categoriile M, N si O este admisa numai daca acestea respecta conditiile tehnice prevazute in directiva
2001/56/CE.
(la data 17-sep-2004 Capitol IV modificat de Anexa 1, punctul 6. din Ordinul 1356/2004 )

10.9.1. fncepénd cu 1 ianuarie 2007, sistemele de fincalzire cu GPL pentru habitaclul vehiculelor din
categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice privind incalzirea habitaclului prevazute in Directiva
2001/56/CE, modificata prin Directiva 2004/78/CE (anexele I, II si IV-VIII).

10.9.2. incepand cu 1 ianuarie 2007, dispozitiile anexelor I, II si IV-VIII la Directiva 2001/56/CE, modificat3
prin Directiva 2004/78/CE in ceea ce priveste sistemul de incalzire cu GPL, drept componenta, sunt aplicabile
in scopul prevederilor mentionate la art. 7 paragraful 2 din Directiva 70/156/CEE.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 10., subpunctul 10.9.. completat de Anexa 1, punctul 46. din Ordinut
2218/2005)

11. Conditii privind vizibilitatea
11.1. Omologarea nationald de tip pentru un vehicul rutier se acordd numai daca se respectd urmatoarele
cerinte privind asigurarea vizibilitatii:
11.1.1. Autovehiculele din categoria M, trebuie sa respecte conditiile tehnice privind campul de vizibilitate
catre inainte prevazute in directiva 77/649/CEE modificata de directiva 90/630/CEE;
11.1.2. Autovehiculele din categoriile M,, M5 si N trebuie sa respecte conditiile tehnice privind campul de

vizibilitate catre inainte prevazute in Anexa nr. 8;
11.1.2. Autovehiculele din categoriile M,, M5 si N (cu exceptia autovehiculelor din categoria N, care provin

din categoria MJ trebuie sa respecte conditiile tehnice privind cdmpul de vizibilitate catre inainte, prevazute in
anexa nr. 8.

11.1.2.1. De la prevederile precizate la subpct. 11.1.2 se excepteaza autovehiculele care detin omologare
comunitard de tip sau omologare nationald de tip acordatd in unul dintre statele membre ale Uniunii
Europene.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 11., subpunctul 11.1.. completat de Anexa 1, punctul 47. din Ordinut
2218/2005 )

11.1.2.1. De la prevederile precizate la subpct. 11.1.2 se excepteaza autovehiculele care detin omologare
comunitara de tip sau omologare nationala de tip acordata in unul din statele membre ale Uniunii Europene.
11.1.3. Autovehiculele din categoriile M si N trebuie sa respecte conditiile tehnice privind oglinzile
retrovizoare prevazute in directiva 71/127/CEE modificata de directiva 88/321/CEE;

11.1.3%.Incepand cu 1 ianuarie 2007 autovehiculele din categoriile M si N trebuie s& respecte conditiile
tehnice privind dispozitivele pentru vizibilitate indirectd si montarea lor, prevazute in Directiva 2003/97/CE;

11.1.31.1.Prin exceptie de la prevederile subpct. 11.1.3! se acordd omologarea nationald de tip pentru orice
tip nou de autovehicul articulat din categoriile M, si M5, clasa I, constituit din cel putin 3 parti rigide

articulate, care nu satisfac prevederile Directivei 2003/97/CE, cu conditia de a fi respectate prevederile
referitoare la cdmpul de vizibilitate al conducatorului, prevazute in anexa III pct. 5 din Directiva 2003/97/CE.
11.1.31.2.Prin exceptie de la prevederile subpct. 11.1.3%, cerintele respective se aplicd incepand cu 26
ianuarie 2007 in cazul montarii pe autovehicule a antevizoarelor (oglinzilor fata) din clasa VI.

(la data 02-mar-2005 Capitol 1V, punctul 11., subpunctul 11.1.. completat de Anexa 1, punctul 13. din Ordinut
2194/2004 )

11.1.4. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice privind oglinzile
retrovizoare prevazute in Directiva 97/24/CE cap. 4;

11.1.4.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordarii omologérii nationale sau




omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii
autovehiculelor cu 2 sau 3 roti care respecta prevederile Directivei 97/24/CEE cap. 4, modificata
prin Directiva 2006/27/CE;

11.1.4.2. Incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupé caz,
trebuie respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 97/24/CEE cap. 4, modificata prin
Directiva 2006/27/CE. Omologarile acordate anterior raman valabile in scopul primei
inmatriculari, primei inregistrari sau vanzarii autovehiculelor cu 2 sau 3 roti.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 11., subpunctul 11.1.. modificat de Anexa 1, punctul 50. din Ordinut
169972006 )

11.1.5. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice privind campul de vizibilitate
spre Tnainte prevazute in directiva 74/347/CEE modificata de directiva 97/54/CE;

11.1.6. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice privind oglinzile retrovizoare
prevazute in directiva 74/346/CEE modificata de directiva 98/40/CEE.

11.1.31, Incepand cu 1 ianuarie 2007, autovehiculele din categoriile M si N trebuie si respecte
conditiile tehnice privind dispozitivele pentru vizibilitate indirecta si montarea lor, prevazute in
Directiva 2003/97/CE, modificata prin Directiva 2005/27/CE;

11.1.31.1. Prin exceptie de la prevederile subpct. 11.1.3! se acordd omologarea nationald sau
omologarea CE de tip, dupa caz, pentru un tip nou de autovehicul articulat din categoriile M, si M,

clasa I, constituit din cel putin 3 parti rigide articulate, care nu satisfac prevederile Directivei
2003/97/CE, modificata prin Directiva 2005/27/CE, cu conditia de a fi respectate prevederile
referitoare la campul de vizibilitate al conducatorului, prevazute in anexa III pct. 5 din Directiva
2003/97/CE, modificata prin Directiva 2005/27/CE.

11.1.31.2. Prin exceptie de la prevederile subpct. 11.1.31, cerintele respective se aplica incepand
cu 26 ianuarie 2007 in cazul montarii pe autovehicule a antevizoarelor (oglinzilor fatda) din clasa
VI.

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 11., subpunctul 11.1.. completat de Anexa 1, punctul 49. din Ordinut
1699/2006 )
11.2. Omologarea nationald de tip pentru un vehicul rutier se acorda numai daca se respecta urmatoarele
cerinte privind geamurile de securitate:

11.2.1. Vehiculele rutiere din categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva
92/22/CEE modificata de directiva 2001/92/CE;

11.2.2. Mopedele cu 3 roti, mototriciclurile si cvadriciclurile carosate trebuie sa respecte conditiile
tehnice prevazute in Directiva 97/24/CE cap 12 anexa I;

11.2.2.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordirii omologérii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii mopedelelor
cu 3 roti, mototriciclurilor si cvadriciclurilor carosate care respecta prevederile Directivei
97/24/CEE cap. 12 anexa I, modificata prin Directiva 2006/27/CE;

11.2.3. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in
directiva 89/173/CEE anexa III, modificata prin Directiva 2000/1/CE;

11.2.3.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordirii omologérii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii tractoarelor
care respecta prevederile Directivei 89/173/CEE anexa III, modificata prin Directiva 2006/26/CE;
11.2.3.2. Iincepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupa caz, si
cu 1 iulie 2009 la prima inmatriculare, prima inregistrare sau vanzarea tractoarelor trebuie
respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 89/173/CEE anexa III, modificata prin
Directiva 2006/26/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 11., subpunctul 11.2.. modificat de Anexa 1, punctul 52. din Ordinuf
1699/2006 )

11.2.3. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva
89/173/CEE anexa III modificata de directiva 2000/1/CE.

11.3. Omologarea nationalda de tip pentru un vehicul rutier se acorda numai daca se respecta urmatoarele
cerinte privind dispozitivele de stergere a parbrizului, de spalare a parbrizului, de degivrare si dezaburire:

11.3.1. Autovehiculele din categoria M, trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivul de stergere

a parbrizului si dispozitivul de spalare a parbrizului prevazute in directiva 78/318/CEE modificatd de directiva
94/68/CEE;

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 11., subpunctul 11.3.. abrogat de Anexa 1, punctul 48. din Ordinul
2218/2005)

11.3.3. Mopedele cu 3 roti, mototriciclurile si cvadriciclurile carosate trebuie sa respecte conditiile
tehnice privind dispozitivele de stergere a parbrizului, de spalare a parbrizului, de degivrare si
dezaburire prevazute in directiva 97/24/CE cap 12 anexa II;



11.3.3.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordérii omologérii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii mopedelor
cu 3 roti, mototriciclurilor si cvadriciclurilor carosate care respecta prevederile Directivei
97/24/CEE cap. 12 anexa II, modificata prin Directiva 2006/27/CE;

11.3.3.2. Incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupi caz,
trebuie respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 97/24/CEE cap. 12 anexa II,
modificata prin Directiva 2006/27/CE. Omologarile acordate anterior raman valabile in scopul
primei inmatriculari, primei inregistrari sau vanzarii autovehiculelor cu 2 sau 3 roti.

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 11., subpunctul 11.3.. modificat de Anexa 1, punctul 53. din Ordinul
1699/2006 )

11.3.4. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivele de
stergere a parbrizului prevazute in directiva 74/347/CEE modificata de directiva 97/54/CE.

11.31.Incepand cu 26 ianuarie 2010, pentru autovehiculele din categoriile M, si N; si incepand cu 26 ianuarie

2007, pentru celelalte autovehicule din categoriile M si N, la prima inmatriculare si la vanzare autovehiculele
noi trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivele pentru vizibilitate indirecta si montarea lor,
prevazute in Directiva 2003/97/CE;

11.32.La omologarea individuald a autovehiculelor din categoriile M si N in vederea primei inmatricul3ri in
Romania (autovehicule care au mai fost inmatriculate in alte tari) se verifica respectarea coeficientului de
transparenta al geamurilor, in functie de amplasarea lor pe vehicul.

(la data 02-mar-2005 Capitol 1V, punctul 11., subpunctul 11.3.. completat de Anexa 1, punctul 14. din Ordinul
2194/2004 )
11.4. Omologarea ca entitati tehnice sau componente a urmatoarelor elemente privind vizibilitatea se acorda
numai daca acestea respecta urmatoarele cerinte:

11.4.1. Oglinzile retrovizoare pentru autovehiculele din categoriile M si N trebuie sa respecte
conditiile prevazute in directiva 71/127/CEE modificata de directiva 88/321/CEE;

11.4.11.Incepand cu 1 ianuarie 2007 dispozitivele pentru vizibilitate indirectd noi pentru
autovehiculele din categoriile M si N trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in Directiva
2003/97/CE;

11.4.11.1.Prin exceptie de la prevederile subpct. 11.4.11, cerintele respective se aplici incepand
cu 26 ianuarie 2007 in cazul antevizoarelor (oglinzilor fata) din clasa VI;

11.4.11.2.Prin exceptie de la prevederile subpct. 11.4.11, este admisa omologarea sau extinderea
omologarii pentru componente ori entitati tehnice destinate a fi folosite pentru tipurile de
vehicule care au fost omologate inainte de 26 ianuarie 2007, cu respectarea conditiilor tehnice
prevazute in Directiva 71/127/CEE.

11.4.2. Geamurile de securitate pentru vehiculele rutiere din categoriile M, N si O trebuie sa
respecte conditiile prevazute in directiva 92/22/CEE modificata de directiva 2001/92/CE;
11.4.2.1. Totusi, este admisa acordarea omologarii geamurilor de securitate conform directivei
92/22/CEE, cu conditia ca aceste geamuri:

11.4.2.1.1. sa fie destinate echiparii vehiculelor aflate deja in circulatie si

11.4.2.1.2. sa raspunda prevederilor directivei care era aplicabila la momentul primei
inmatriculari a autovehiculelor.

11.4.3. Dispozitivele de stergere a parbrizului si dispozitivele de spalare a parbrizului pentru
autovehiculele din categoria Mi trebuie sa respecte conditiile tehnice din directiva 78/318/CEE
modificata de directiva 94/68/CEE;

11.4.4. Oglinzile retrovizoare pentru autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile
tehnice prevazute in directiva 97/24/CE cap. 4;

11.4.5. Geamurile de securitate pentru mopedele cu 3 roti, triciclurile si cvadriciclurile cu
caroserie inchisa trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 97/24/CE cap 12
anexa I;

11.4.51. Parbrizele si celelalte geamuri pentru tractoare trebuie sa respecte conditiile tehnice
prevazute in Directiva 89/173/CEE anexa III, modificata prin Directiva 2000/1/CE;

11.4.51.1.Incepand cu 1 ianuarie 2007 se admite echiparea tractoarelor cu geamuri din plastic, cu
exceptia parbrizelor, in conformitate cu prevederile Directivei 92/22/CEE sau ale Regulamentului
CEE-ONU nr. 43.

11.4.6. Dispozitivele noi de curatare a farurilor pentru autovehiculele din categoriile M si N
trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in Regulamentul CEE - ONU nr. 45

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 11., subpunctul 11.4.. modificat de Anexa 1, punctul 54. din Ordinul
169972006 )

11.5. Vanzarea sau utilizarea geamurilor de securitate noi pentru vehiculele rutiere din categoriile M, N si O



este admisa daca acestea respecta conditiile tehnice prevazute in directiva 92/22/CEE, cu conditia ca ele:
11.5.1. sa fie destinate echiparii vehiculelor aflate deja in circulatie si

11.5.2. sa raspunda prevederilor directivei care era aplicabila la momentul primei Tnmatriculari a
autovehiculelor.

12. Conditii privind sistemul de rulare

12.1. Omologarea nationala de tip pentru un vehicul rutier se acorda numai daca se respecta urmatoarele
cerinte privind anvelopele si montarea lor:

12.1.1. Vehiculele rutiere din categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in
directiva 92/23/CEE;

12.1.1.1. Incepand cu 1 ianuarie 2006 aceste vehicule trebuie s respecte conditiile tehnice prevazute in
directiva 92/23/CEE modificata de directiva 2001/43;

12.1.2. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in Directiva
97/24/CE cap. 1;

12.1.2.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordarii omologérii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii
autovehiculelor cu 2 sau 3 roti care respecta prevederile Directivei 97/24/CEE cap. 1, modificata
prin Directiva 2006/27/CE;

12.1.2.2. Incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupa caz,
trebuie respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 97/24/CEE cap. 1, modificata prin
Directiva 2006/27/CE. Omologarile acordate anterior raman valabile in scopul primei
fnmatriculari, primei inregistrari sau vanzarii autovehiculelor cu 2 sau 3 roti.

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 12., subpunctul 12.1.. modificat de Anexa 1, punctul 56. din Ordinul
1699/2006 )

12.2. Omologarea nationala de tip pentru un vehicul rutier din categoria M, se acorda numai daca se respecta
conditiile tehnice privind acoperirea rotilor prevazute in directiva 78/549/CEE modificata de directiva
94/78/CEE;
12.3. Omologarea nationala de tip pentru un vehicul rutier din categoriile N, cu masa totala maxima autorizata
mai mare de 7,5 t, N3, O3 si 04 se acorda numai daca se respecta conditiile tehnice privind dispozitivele de
protectie impotriva stropirii prevazute in directiva 91/226/CEE;

12.3.1. Pentru vehiculele din categoriile M,, M5, N,, N, cu masa totala maxima autorizata de cel
mult 7,5 t, O, si O,, dispozitivele de protectie trebuie sa acopere anvelopa pe toata litimea ei, sa
fie amplasate cat mai aproape posibil, din punct de vedere constructiv si functional, de roti, iar in
ceea ce priveste axa spate, atunci cand vehiculul este gol, marginea inferioara a dispozitivelor de
protectie (care spre spate pot fi si bavete elastice) sa se afle la cel mult 200 mm de sol.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 12., subpunctul 12.3.. modificat de Anexa 1, punctul 57. din Ordinul
169972006 )

12.4. incepand cu 1 ianuarie 2007, la prima inmatriculare si la vanzare, vehiculele rutiere noi din categoriile
M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice privind anvelopele si montarea lor prevazute in directiva
92/23/CEE modificata de directiva 2001/43.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 12., subpunctul 12.5.. abrogat de Anexa 1, punctul 49. din Ordinul 2218/2005 )
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 12., subpunctul 12.6.. abrogat de Anexa 1, punctul 49. din Ordinul 2218/2005 )

12.7. Omologarea ca entitati tehnice sau componente a urmatoarelor elemente privind sistemul de rulare se
acorda numai daca acestea respecta urmatoarele cerinte:

12.7.1. Anvelopele pentru vehiculele rutiere din categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice
prevazute in directiva 92/23/CEE;

12.7.1.1. Incepand cu 1 ianuarie 2005 aceste anvelope trebuie s& respecte conditiile tehnice prevdzute in
directiva 92/23/CEE modificata de directiva 2001/43;

12.7.2. Anvelopele resapate pentru autoturisme si remorcile acestora trebuie sa respecte conditiile tehnice
din Regulamentul CEE - ONU nr. 108;

12.7.3. Anvelopele resapate pentru autovehicule comerciale si remorcile acestora trebuie sa respecte
conditiile tehnice din Regulamentul CEE - ONU nr. 109;

12.7.4. Anvelopele pentru autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in
directiva 97/24/CE cap. 1;

12.7.5. Anvelopele pentru tractoarele agricole sau forestiere, masinile agricole (autopropulsate si remorci) si
pentru remorcile agricole, trebuie sa respecte conditiile tehnice din Regulamentul CEE - ONU nr. 106;

12.7.6. Dispozitivele de protectie impotriva stropirii pentru vehiculele rutiere din categoriile categoriile N, cu

masa totald maxima autorizatda mai mare de 7,5 t, N;, O; si O, trebuie sa respecte conditiile tehnice
prevazute in directiva 91/226/CEE;




12.8. fncepé‘md 1 octombrie 2009, vanzarea sau utilizarea anvelopelor noi pentru vehiculele rutiere
din categoriile M, N si O, este admisa numai daca acestea au fost omologate in conformitate cu
prevederile directivei 92/23/CEE modificata de directiva 2001/43/CE. Fac exceptie anvelopele din
clasele C1d si Cle in cazul carora aceasta cerinta se aplica de la 1 octombrie 2010 si respectiv 1
octombrie 2011.

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 12., subpunctul 12.8.. modificat de Anexa 1, punctul 58. din Ordinul
1699/2006 )

12.9. Incepand cu 1 ianuarie 2006, in conformitate cu prevederile Directivei 2005/11/CE de modificare a
Directivei 92/23/CEE, la omologarea de tip a anvelopelor pentru vehiculele din categoriile M, N si O, RAR poate
accepta ca laborator de incercari agreat laboratorul fabricantului de anvelope.

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 12. completat de Anexa 1, punctul 50. din Ordinul 2218/2005 )

13. Conditii privind dispozitivele de cuplare si remorcare

13.1. Omologarea nationald de tip pentru un vehicul rutier se acorda numai daca se respecta urmatoarele
cerinte privind dispozitivele de cuplare:

13.1.1. Vehiculele din categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivul mecanic
de cuplare si montarea lui prevazute in directiva 94/20/CEE;

13.1.2. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivul de cuplare si
montarea lui prevazute in directiva 97/24/CE cap. 10;

13.1.3. Tractoarele agricole si forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice privind legaturile
mecanice intre tractoare si vehiculele tractate prevazute in directiva 89/173/CEE anexa 1V,
modificata de directiva 2000/1/CE;

13.1.3.1. incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordirii omologérii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii unui tractor
care respecta prevederile Directivei 89/173/CEE anexa IV, modificata prin Directiva 2006/26/CE;
13.1.3.2. Incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupa caz,
si cu 1 iulie 2009 la prima inmatriculare, prima inregistrare sau vanzarea tractoarelor trebuie
respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 89/173/CEE anexa IV, modificata prin
Directiva 2006/26/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 13., subpunctul 13.1.. modificat de Anexa 1, punctul 59. din Ordinul
1699/2006 )

13.1.4. Prevederile subpct. 13.1.1 - 13.1.3 se aplicd numai pentru vehiculele echipate cu dispozitive de
cuplare.

13.2. Omologarea nationald de tip pentru un vehicul rutier se acorda numai dacd se respecta urmatoarele
cerinte privind dispozitivele de remorcare:

13.2.1. Autovehiculele din categoriile M si N trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva
77/389/CEE modificata de directiva 96/64/CE;

13.2.2. Tractoarele agricole si forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in
Directiva 79/533/CEE anexa I, modificata prin Directiva 1999/58/CE.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 13., subpunctul 13.2.. modificat de Anexa 1, punctul 60. din Ordinul
1699/2006 )
13.3. Omologarea nationala de tip a unui vehicul echipat cu dispozitiv de cuplare scurt se acorda numai daca
se respecta conditiile tehnice prevazute in Regulamentul CEE - ONU nr. 102;
13.4. Omologarea ca componente a dispozitivelor de cuplare se acordd numai dacd acestea respecta
urmatoarele cerinte:

13.4.1. Dispozitivele mecanice de cuplare pentru vehiculele din categoriile M, N si O trebuie sa respecte
conditiile tehnice prevazute in directiva 94/20/CEE;

13.4.2. Dispozitivele de cuplare pentru autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice
prevazute in directiva 97/24/CE cap. 10;

13.4.3. Legaturile mecanice intre tractoare si vehiculele tractate trebuie sa respecte conditiile
tehnice prevazute in Directiva 89/173/CEE anexa IV, modificata prin Directiva 2000/1/CE;
13.4.3.1. incepand cu 1 ianuarie 2007 legiturile mecanice intre tractoare si vehiculele tractate
trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in Directiva 89/173/CEE anexa IV, modificata
prin Directiva 2006/26/CE. Omologarile acordate anterior raman valabile in scopul vanzarii sau
utilizarii legaturilor mecanice intre tractoare si vehiculele tractate.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 13., subpunctul 13.4.. modificat de Anexa 1, punctul 61. din Ordinul
1699/2006 )

13.4.4. Dispozitivele de cuplare scurte noi trebuie sa respecte conditiile tehnice din Regulamentul CEE - ONU
nr. 102.

14. Conditii privind elementele de identificare ale vehiculelor
14.1. Omologarea nationald de tip pentru un vehicul rutier se acorda numai daca se respecta urmatoarele




cerinte privind elementele de identificare, datele prescrise, pozitia si modul lor de amplasare:
14.1.1. Vehiculele din categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice prevdzute in Directiva
76/114/CEE, modificata prin Directiva 87/354/CE;
14.1.2. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in Directiva
93/34/CEE, modificata prin Directiva 1999/25/CE;
14.1.2.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, nu se admite refuzarea acordarii omologérii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii
autovehiculelor cu 2 sau 3 roti care respecta prevederile Directivei 93/34/CEE, modificata prin
Directiva 2006/27/CE;
14.1.2.2. Incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupa caz,
trebuie respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 93/34/CEE, modificata prin Directiva
2006/27/CE. Omologarile acordate anterior raman valabile in scopul primei inmatriculari, primei
inregistrari sau vanzarii autovehiculelor cu 2 sau 3 roti.
(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 14., subpunctul 14.1.. modificat de Anexa 1, punctul 62. din Ordinul
1699/2006 )
14.1.3. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in anexa V la
Directiva 89/173/CEE, modificata prin Directiva 2000/1/CE.

(la data 02-mar-2005 Capitol 1V, punctul 14. modificat de Anexa 1, punctul 18. din Ordinul 2194/2004 )

15. Conditii privind amplasarea placilor de inmatriculare ale vehiculelor

15.1. Omologarea nationald de tip pentru un vehicul rutier se acorda numai daca se respectd urmatoarele
cerinte privind spatiul necesar pentru amplasarea placilor cu numerele de inmatriculare ale vehiculului
respectiv:
15.1.1. Vehiculele din categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva
70/222/CEE;
15.1.2. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 93/94/CEE,
modificata de directiva 1999/26/CE;
15.1.3. Tractoarele agricole sau forestiere trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva
74/151/CEE anexa II modificata de directiva 98/38/CE.
16. Conditii suplimentare privind constructia autobuzelor si microbuzelor
16.1. Omologarea nationala de tip pentru autovehiculele din categoriile M2 si M, se acordd numai daca se
respecta conditiile tehnice prevazute in directiva 2001/85/CE.
16.2. Omologarea nationala de tip pentru autovehiculele din categoria M3 care transporta mai mult de 22 de
pasageri si care nu sunt destinate transportului de pasageri in picioare sau pentru utilizare urbana se acorda
numai daca se respecta conditiile tehnice privind comportarea la foc a materialelor utilizate in interior
prevazute in directiva 95/28/CE.
16.3. La omologarea nationala de tip, troleibuzele trebuie sa respecte suplimentar conditiile tehnice de
securitate precizate in Anexa nr. 9.
16.4. incepand cu 13 februarie 2005, la prima inmatriculare si la vanzare, autovehiculele noi din categoriile M,
$i M5 trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 2001/85/CE. Troleibuzele trebuie sa respecte
suplimentar conditiile tehnice de securitate precizate in Anexa nr. 9.
16.4.1. Pana la 13 februarie 2005, la prima inmatriculare si la vanzare, aceste autovehicule trebuie sa
respecte prevederile care afecteaza direct siguranta activa si pasiva, precum si pe cele privind amenajarea
interioara, prevazute in Regulamentul CEE - O.N.U. nr. 36 sau in Regulamentul CEE - O.N.U. nr. 52, dupa
caz. Troleibuzele trebuie sa respecte suplimentar conditiile tehnice de securitate precizate in anexa nr. 9.

(la data 02-mar-2005 Capitol 1V, punctul 16., subpunctul 16.4.. modificat de Anexa 1, punctul 19. din Ordinul
2194/2004 )

(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 16., subpunctul 16.5.. abrogat de Anexa 1, punctul 51. din Ordinul 2218/2005 )
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 16., subpunctul 16.6.. abrogat de Anexa 1, punctul 51. din Ordinul 2218/2005 )

16.7. Omologarea ca entitati tehnice a caroseriilor pentru autovehiculele din categoriile M, si M5 se acorda
numai daca se respecta conditiile tehnice prevazute in directiva 2001/85/CE.

16.8. Incepadnd cu 13 februarie 2005, vanzarea sau utilizarea caroseriilor noi pentru autovehiculele din
categoriile M, si M, este admisa numai daca acestea respecta conditiile tehnice prevazute in directiva

2001/85/CE.

(la data 02-mar-2005 Capitol 1V, punctul 16., subpunctul 16.8.. abrogat de Anexa 1, punctul 20. din Ordinul
2194/2004 )

17. Alte conditii privind omologarea nationala de tip a vehiculelor rutiere.

17.1.0mologarea nationala de tip pentru un vehicul rutier din categoriile M, H si O se acorda numai daca se
respecta urmatoarele cerinte:



17.1.1. Vehiculele din categoriile M, N si O trebuie sa respecte conditiile tehnice privind eliminarea
interferentelor radio prevazute in directiva 72/245/CEE, modificata de directiva 95/54/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 17. modificat de Anexa 1, punctul 63. din Ordinul 169972006 )

17.1.1.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, vehiculele din categoriile M, N si O trebuie si respecte
conditiile tehnice privind eliminarea interferentelor radio prevazute in Directiva 72/245/CEE,
modificata prin Directiva 2004/104/CE (anexele I - X), precum si prin Directiva 2005/83/CE
(anexele I, VI, VII, VIII, IX si X).

17.1.1.1.1. Trebuie respectate de asemenea prevederile Directivei 2006/28/CE referitoare la
sistemele radar cu raza scurta de actiune, care modifica Directiva 72/245/CEE. Certificatul de
conformitate al autovehiculului trebuie modificat conform prevederilor directivei.

17.1.1.1.1.1. Omologarile existente pentru vehiculele care nu sunt echipate cu sisteme radar cu
raza scurta de actiune ce utilizeaza banda de frecventa de 24 GHz sau de 79 GHz raman
nemodificate.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 17. modificat de Anexa 1, punctul 63. din Ordinul 169972006 )

17.1.1.2. Incepand cu 1 ianuarie 2009, prima inmatriculare sau vanzarea unui vehicul nou din categoriile M, N
si O este admisa numai daca se respecta conditiile tehnice privind eliminarea interferentelor radio prevazute in
Directiva 72/245/CEE, modificata prin Directiva 2004/104/CE (anexele I-X).

17.1.1.2. Incepand cu 1 ianuarie 2009, prima inmatriculare sau vanzarea unui vehicul nou din
categoriile M, N si O este admisa numai daca se respecta conditiile tehnice privind eliminarea
interferentelor radio prevazute in Directiva 72/245/CEE, modificata prin Directiva 2004/104/CE
(anexele I - X).

17.1.1.3. Incepand cu 1 iulie 2013, se interzice prima inmatriculare si vanzarea autovehiculelor
echipate cu sisteme radar cu raza scurta de actiune ce utilizeaza banda de frecventa de 24 Ghz.
17.1.1.3.1. In cazul in care data de referinti de 1 iulie 2013 stabilitd prin Decizia 2005/50/CE este
modificata conform prevederilor respectivei decizii, interzicerea primei inmatriculari si a vanzarii
vehiculelor echipate cu sisteme radar cu raza scurta de actiune ce utilizeaza banda de frecventa de
24 Ghz se va aplica de la noua data de referinta.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 17. modificat de Anexa 1, punctul 63. din Ordinul 169972006 )

17.1.3. Autovehiculele din categoriile M! si N! trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivul de
protectie Tmpotriva utilizarii neautorizate prevazute in directiva 74/61/CEE modificata de directiva 95/56/CE;

17.1.4. Autovehiculele din categoria M! trebuie sa respecte conditile tehnice privind dispozitivul de
imobilizare prevazute in directiva 74/61/CEE modificata de directiva 95/56/CE;

17.1.4.1. La prima inmatriculare si la vanzare aceasta prevedere se aplica de la 1 ianuarie 2005.

17.1.41.Autovehiculele echipate cu sistem de alarma trebuie sa respecte conditiile tehnice privind sistemul de
alarma prevazute in Directiva 74/61/CEE, modificata prin Directiva 95/56/CE;

17.1.5. Omologarea nationala sau omologarea CE de tip, dupa caz, pentru un vehicul rutier din categoriile N
si O, In cazul in care constructorul solicita omologarea ca vehicul destinat transportului de marfuri periculoase,
se acorda numai daca se respecta conditiile tehnice prevazute in reglementarile nationale specifice in vigoare
sau in Directiva 98/91/CE.

17.1.6. Omologarea nationala de tip se acorda pentru un tip de autovehicul din categoriile M2, M3, N2 si N3,
in cazul In care acesta este echipat cu aparat de control (tahograf), numai daca aparatul de control
(tahograful) este omologat conform legislatiei in vigoare.

17.1.6.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, autovehiculele mentionate la subpct. 17.1.6 trebuie
echipate cu aparat de control (tahograf) digital.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 17. completat de Anexa 1, punctul 64. din Ordinul 1699/2006 )

17.1.7. Omologarea nationala de tip se acorda pentru un tip de autovehicul din categoriile N,, N5,

M, si M; numai daca acesta este echipat cu limitator de viteza sau cu sistem integrat de limitare a

vitezel, care respecta conditiile tehnice prevazute in Directiva 92/24/CEE, modificata prin Directiva
2004/11/CE;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 17. modificat de Anexa 1, punctul 65. din Ordinul 1699/2006 )

17.1.7.1. Viteza limitata pentru fiecare categorie de vehicule trebuie sa fie fixata la valorile
stabilite prin legislatia in vigoare referitoare la echiparea autovehiculelor cu limitatoare de viteza
sau cu sisteme integrate de limitare a vitezei;

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 17. modificat de Anexa 1, punctul 65. din Ordinul 1699/2006 )

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 17. modificat de Anexa 1, punctul 65. din Ordinul 169972006 )

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 17. modificat de Anexa 1, punctul 65. din Ordinul 1699/2006 )

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 17. modificat de Anexa 1, punctul 65. din Ordinul 169972006 )

17.1.7.2. Sunt exceptate de la cerinta echiparii cu limitator de viteza sau cu sistem integrat de
limitare a vitezei:

a)autovehiculele utilizate de catre fortele armate, protectia civila, pompieri si alte servicii de




urgenta si forte responsabile pentru mentinerea ordinii publice;

b)autovehiculele a caror viteza maxima constructiva nu poate depasi viteza prevazuta prin
legislatia in vigoare referitoare la echiparea autovehiculelor cu limitatoare de viteza sau cu sisteme
integrate de limitare a vitezei;

c)autovehiculele utilizate pentru teste rutiere in scopuri stiintifice;

d)autovehiculele utilizate numai pentru servicii publice in mediu urban.

(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 17. modificat de Anexa 1, punctul 65. din Ordinul 169972006 )

17.1.8. Omologarea nationala de tip a unui autovehicul echipat cu instalatie de alimentare cu GPL se acorda
numai daca se respecta conditiile tehnice privind componentele si montarea instalatiei prevazute fin
Regulamentul CEE - ONU nr. 67;

17.1.9. Omologarea nationala de tip a unui autovehicul echipat cu instalatie de alimentare cu GN se acorda
numai daca se respecta conditile tehnice privind componentele si montarea instalatiei prevazute in
Regulamentul CEE - ONU nr. 110.

(la data 01-ian-2006 Capitol IV, punctul 17., subpunctul 17.1.. modificat de Anexa 1, punctul 53. din Ordinul
2218/2005 )

17.1.91, Incepand cu 1 ianuarie 2007, se poate acorda omologarea de tip si se permite
fnmatricularea sau vanzarea a unui autovehicul nou din categoriile M1 si N1 care respecta
prevederile Directivei 2005/64/CE, referitoare la posibilitatile de reutilizare, reciclare si de
valorificare ale acestuia;

17.1.91.1. Incepand cu 15 decembrie 2008 la omologarea de tip si cu 15 iulie 2010 la prima
inmatriculare sau vanzare trebuie respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 2005/64/CE,
referitoare la posibilitatile de reutilizare, reciclare si de valorificare ale acestuia;

17.1.91.2. Pentru acordarea omologirii de tip CE sau nationale, dupd caz, constructorul
autovehiculului trebuie sa puna la dispozitia RAR informatiile tehnice detaliate referitoare la natura
materialelor utilizate la fabricarea autovehiculului si a componentelor acestuia care sunt necesare
pentru efectuarea calculelor si verificarilor precizate la anexa 1 la Directiva 2005/64/CE. in cazul in
care se demonstreaza ca aceste informatii sunt acoperite de drepturile de proprietate intelectuala
sau ca ele constituie un "know-how" specific constructorului sau furnizorilor acestuia,
constructorul sau furnizorii trebuie sa furnizeze informatii suficiente pentru a permite realizarea
corecta a acestor calcule.

17.1.91.3. In ceea ce priveste posibilititile de reutilizare, de reciclare si de valorificare, la
prezentarea unei solicitari de omologare CE a unui vehicul, constructorul acestuia trebuie sa
utilizeze modelul fisei de informatii ce figureaza in anexa II la Directiva 2005/64/CE.

17.1.91.4. La acordarea omologarii CE a unui vehicul in ceea ce priveste posibilititile de reutilizare,
de reciclare si de valorificare ale acestuia, RAR va utiliza modelul certificatului de omologare ce
figureaza in anexa II la Directiva 2005/64/CE.

17.1.91.,5. RAR acordd omologarea numai dacd constructorul a pus in aplicare dispozitii si
proceduri corespunzatoare pentru a gestiona corect aspectele referitoare la posibilitatile de
reutilizare, reciclare si valorificare, conform pct. 3 al anexei IV la Directiva 2005/64/CE. Atunci
cand evaluarea primara a fost realizata, se elibereaza constructorului un certificat denumit
"Certificat de conformitate cu anexa IV la Directiva 2005/64/CE".

17.1.91.6. In cadrul evaludrii preliminare a constructorului, RAR trebuie si se asigure ci
materialele utilizate la fabricarea vehiculului sunt conforme cu dispozitiile art. 4, par. 2, pct. a) din
Directiva 2000/53/CE.

17.1.91.7. In scopurile prevederilor subpct. 17.1.91.5, constructorul trebuie si precizeze o
strategie pentru a garanta demontarea, reutilizarea componentelor, reciclarea si valorificarea
materialelor. Aceasta strategie trebuie sa ia in considerare tehnologiile disponibile sau in curs de
punere la punct de la momentul solicitarii omologarii vehiculului.

17.1.91.8. RAR va efectua evaluarea preliminarid a constructorului si va elibera certificatul de
conformitate cu anexa IV la Directiva 2005/64/CE.

17.1.91,9. Certificatul de conformitate cu anexa IV la Directiva 2005/64/CE trebuie sa includa
documentatia adecvata si sa descrie strategia recomandata de constructor. RAR va utiliza modelul
prevazut in apendicele anexei IV la Directiva 2005/64/CE.

17.1.91.10. Certificatul de conformitate cu anexa IV la Directiva 2005/64/CE este valabil cel putin
2 ani de la data eliberarii certificatului.

17.1.91.11. Constructorul trebuie sa informeze RAR despre orice modificare semnificativad care ar
putea avea un efect pertinent asupra certificatului de conformitate cu anexa IV la Directiva
2005/64/CE. Dupa consultarea constructorului, RAR stabileste daca sunt necesare noi verificari.

17.1.91.12. La expirarea perioadei de valabilitate a certificatului de conformitate cu anexa IV la




Directiva 2005/64/CE, RAR elibereaza, daca este cazul, un nou certificat sau ii prelungeste
valabilitatea pentru inca 2 ani. RAR elibereaza un nou certificat in cazul in care i-au fost aduse la
cunostinta modificari semnificative.

17.1.91.13. Componentele enumerate in anexa V la Directiva 2005/64/CE:

a) trebuie sa fie considerate ca nereutilizabile in ceea ce priveste calculul potentialului de reciclare
si valorificare;

b) nu pot fi reutilizate la fabricarea vehiculelor din categoriile M, N si O. Aceasta prevedere se
aplica incepand cu 1 ianuarie 2007.

17.1.91.14. Fara a fi prejudiciate prevederile subpct. 17.1.91.13, de la prevederile prezentului
subpunct 17.1.91 sunt exceptate:

a)autovehiculele speciale, definite in anexa nr. 1 la reglementari, sectiunea A, pct. 6;
b)autovehiculele din categoria N1 fabricate in mai multe etape, cu conditia ca autovehiculul de
baza sa respecte prevederile Directivei 2005/64/CE;

c)autovehiculele produse in serii mici.

17.1.92, Prevederile prezentului subpunct 17.1.92 se aplicid autovehiculelor din categoriile M1 si
N1 clasa I (definita in conformitate cu prevederile primului tabel de la pct. 5.3.1.4 al anexei I la
Directiva 98/69/CE de modificare a Directivei 70/220/CEE).

17.1.92.1. In prezentul subpct. 17.1.92 se utilizeazi urmatoarele definitii:

a)sistem de climatizare: orice sistem al carui rol principal este de a reduce temperatura si
umiditatea aerului din habitaclul unui autovehicul;

b)evaporator cu dublu efect: un sistem la care un evaporator este montat in compartimentul
motor si un altul intr-un alt compartiment al autovehiculului; toate celelalte sisteme sunt
considerate a fi evaporatoare cu simplu efect;

c)gaz cu efect de sera cu fluor: hidrofluorocarburile (HFC), perfluorocarburile (PFC) si
hexafluorura de sulf (SF;) prevazute in anexa A la protocolul de la Kyoto, precum si preparatele

care contin aceste substante, cu exceptia substantelor reglementate de Regulamentul (CE) nr.
2037/2000 privind substantele care diminueaza stratul de ozon;

d)hidrofluorocarbura: un compus organic format din carbon, hidrogen si fluor, in molecula caruia
nu sunt mai mult de 6 atomi de carbon;

e)perfluorocarbura: un compus organic format numai din carbon si fluor, in molecula caruia nu
sunt mai mult de 6 atomi de carbon;

f)potential de incalzire globala: potentialul de incalzire a climei al unui gaz cu efect de sera cu
fluor in raport cu potentialul dioxidului de carbon. Potentialul de incalzire globala (GWP) se
calculeaza in functie de potentialul de incalzire pe 100 de ani al unui kg din gazul respectiv in
raport cu 1 kg de CO2. Valorile pertinente ale GWP sunt cele publicate in al treilea raport de
evaluare adoptat de grupul interguvernamental de experti privind evolutia climei ("valori ale GWP
publicate in 2001 de IPCC");

g)preparat: un amestec compus din doud sau mai multe substante, din care cel putin una este un
gaz cu efect de sera cu fluor. Potentialul de incalzire globala total al preparatului se determina in
conformitate cu partea 2 a anexei la Directiva 2006/40/CE;

h)echipare ulterioara: instalarea unui sistem de climatizare intr-un autovehicul dupa ce acesta a
fost inmatriculat.

17.1.92.2. Incepand cu 6 luni de la adoptarea unei proceduri de incercare armonizati de
detectare a pierderilor de gaze cu efect de sera cu fluor, nu se admite refuzarea acordarii
omologarii nationale sau omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii si vanzarii
din motive privind emisiile ce provin de la sistemele de climatizare ale autovehiculelor, daca
autovehiculele echipate cu un sistem de climatizare conceput pentru a utiliza gaze cu efect de
sera cu fluor al caror potential de incalzire globala este mai mare de 150 respecta prevederile
Directivei 2006/40/CE.

17.1.92.3. Incepand cu 12 luni de la adoptarea unei proceduri de incercare armonizati de
detectare a pierderilor de gaze cu efect de sera cu fluor sau incepand cu 1 ianuarie 2007, luandu-
se in considerare termenul cel mai indepartat, la omologarea nationala sau omologarea CE de tip,
dupa caz, autovehiculele echipate cu un sistem de climatizare conceput pentru a utiliza gaze cu
efect de sera cu fluor al caror potential de incalzire globala este mai mare de 150, cu exceptia
cazului cand pierderile anuale de gaze din sistem nu depasesc 40 g pentru un evaporator cu
simplu efect sau 60 g pentru un evaporator cu dublu efect, trebuie sa respecte prevederile
Directivei 2006/40/CE.

17.1.92.4. Incepand cu 24 de luni de la adoptarea unei proceduri de incercare armonizati de
detectare a pierderilor de gaze cu efect de sera cu fluor sau incepand cu 1 ianuarie 2008, luandu-



se in considerare termenul cel mai indepartat, la prima inmatriculare si la vanzare autovehiculele
echipate cu un sistem de climatizare conceput pentru a utiliza gaze cu efect de sera cu fluor ai
caror potential de incadlzire globala este mai mare de 150, cu exceptia cazului cand pierderile
anuale de gaze din sistem nu depasesc 40 g pentru un evaporator cu simplu efect sau 60 g pentru
un evaporator cu dublu efect, trebuie sa respecte prevederile Directivei 2006/40/CE.

17.1.92.5. incepand cu 1 ianuarie 2011, la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupé
caz, autovehiculele echipate cu un sistem de climatizare conceput pentru a utiliza gaze cu efect de
sera cu fluor al caror potential de incalzire globala este mai mare de 150 trebuie sa respecte
prevederile Directivei 2006/40/CE.

17.1.92.6. Incepand cu 1 ianuarie 2017, la prima inmatriculare si la vanzare autovehiculele
echipate cu un sistem de climatizare conceput pentru a utiliza gaze cu efect de sera cu fluor al
caror potential de incalzire globala este mai mare de 150 trebuie sa respecte prevederile
Directivei 2006/40/CE.

17.1.92.7. Incepand cu 1 ianuarie 2011, nu se mai admite echiparea ulterioard cu sisteme de
climatizare concepute pentru a utiliza gaze cu efect de sera cu fluor al caror potential de incalzire
este mai mare de 150 a autovehiculelor omologate de tip incepand cu aceasta data. incepand cu 1
ianuarie 2017, nu se mai admite echiparea ulterioara cu astfel de sisteme pentru nici un vehicul.

17.1.92.8. Sistemele de climatizare care vor echipa autovehiculele omologate incepand cu 1
ianuarie 2011 nu vor trebui sa contina gaze cu efect de sera cu fluor al caror potential de incalzire
este mai mare de 150. Incepand cu 1 ianuarie 2017, sistemele de climatizare ale tuturor
autovehiculelor nu vor mai trebui sa contina gaze cu efect de sera cu fluor al caror potential de
incalzire globala este mai mare de 150, cu exceptia reumplerii sistemelor de climatizare ce contin
astfel de gaze care au fost montate pe autovehicule inainte de aceasta data.

17.1.92.9. In vederea acordirii omologérii de tip a intregului vehicul, RAR trebuie si solicite
constructorilor furnizarea de informatii privind tipul de agent de racire utilizat la sistemele de
climatizare instalate pe autovehiculele noi.

17.1.92.10. In vederea acordirii omologirii de tip a vehiculelor echipate cu sisteme de climatizare
concepute pentru a utiliza un gaz cu efect de sera cu fluor al carui potential de incalzire globala
este mai mare de 150, RAR trebuie sa verifice ca, in conformitate cu

procedura de incercare armonizata de detectare a pierderilor de gaze, pierderile de gaze sa nu
depaseasca limitele maxime admisibile precizate la subpct. 17.1.92.3 si 17.1.92.4.

17.1.92,11. Operatorii economici care intretin sau repara sisteme de climatizare ce contin gaze cu
efect de sera cu fluor nu vor mai reumple aceste sisteme cu astfel de gaze in cazul in care s-a
constatat o pierdere anormala de gaze decat dupa repararea corespunzatoare a sistemului.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 17. completat de Anexa 1, punctul 66. din Ordinul 1699/2006 )
17.2. Omologarea nationald de tip pentru un autovehicul cu 2 sau 3 roti se acordd numai daca se respecta
urmatoarele cerinte:

17.2.1. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice privind dispozitivele de protectie
impotriva utilizarii neautorizate prevazute in directiva 93/33/CEE modificata de directiva 1999/23/CE;

17.2.2. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice privind protectia
impotriva modificarilor neautorizate prevazute in Directiva 97/24/CEE cap. 7;

17.2.2.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007 nu se admite refuzarea acordéirii omologarii nationale sau
omologarii CE de tip, dupa caz, si interzicerea inmatricularii, inregistrarii sau vanzarii
autovehiculelor cu 2 sau 3 roti care respecta prevederile Directivei 97/24/CEE cap. 7, modificata
prin Directiva 2006/27/CE;

17.2.2.2. incepand cu 1 iulie 2007 la omologarea nationald sau omologarea CE de tip, dupa caz,
trebuie respectate conditiile tehnice prevazute in Directiva 97/24/CEE cap. 7, modificata prin
Directiva 2006/27/CE. Omologarile acordate anterior raman valabile in scopul primei
inmatriculari, primei inregistrari sau vanzarii autovehiculelor cu 2 sau 3 roti.

(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 17., subpunctul 17.2.. modificat de Anexa 1, punctul 67. din Ordinul
1699/2006 )

17.2.3. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice privind eliminarea interferentelor
radio prevazute in directiva 97/24/CEE cap. 8;

17.2.4. Autovehiculele cu 2 sau 3 roti trebuie sa respecte conditiile tehnice privind aparatul de masurare a
vitezei (vitezometru) prevazute in directiva 2000/7/CE.

17.3. Omologarea nationala de tip pentru un tractor agricol sau forestier se acorda numai daca se
respecta urmatoarele cerinte:

17.3.1. Tractoarele trebuie sa respecte conditiile tehnice privind eliminarea interferentelor
radioelectrice prevazute in directiva 75/322/CEE modificata de directiva 2001/3/CE.




17.3.11. Tractoarele trebuie sia respecte conditiile tehnice privind mersul inapoi prevazute in
Directiva 79/533/CEE anexa II, modificata prin Directiva 1999/58/CE.
17.3.2. Pentru tractoarele agricole sau forestiere, puterea netda, momentul net si consumul
specific se determina conform prevederilor Regulamentului nr. 120 CEE-O.N.U.
(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 17., subpunctul 17.3.. completat de Anexa 1, punctul 68. din Ordinul
1699/2006 )
17.4. Vehiculele destinate transportului de marfuri periculoase trebuie sd respecte de asemenea prevederile
legislatiei specifice in vigoare.
17.5. Vehiculele destinate transportului de marfuri perisabile trebuie sa respecte de asemenea prevederile
legislatiei specifice in vigoare.
18. Alte conditii privind omologarea nationala de tip a componentelor si entitatilor tehnice

18.1. Omologarea de tip pentru urmatoarele componente si entitati tehnice se acorda numai daca se respecta
urmatoarele cerinte:

18.1.1. Subansamblele electrice si electronice noi pentru vehiculele din categoriile M, N si O
trebuie sa respecte conditiile tehnice privind eliminarea interferentelor radio prevazute in
Directiva 72/245/CEE, modificata prin Directiva 95/54/CE;
(la data 01-dec-2006 Capitol IV, punctul 18., subpunctul 18.1.. modificat de Anexa 1, punctul 69. din Ordinul
1699/2006 )
18.1.1.1. Incepand cu 1 ianuarie 2007, subansamblurile electrice si electronice pentru vehiculele
din categoriile M, N si O, ca si componente si entitati tehnice, trebuie sa respecte conditiile
tehnice privind eliminarea interferentelor radio prevazute in Directiva 72/245/CEE, modificata
prin Directiva 2004/104/CE (anexele I - X) si prin Directiva 2005/83/CE (anexele I, VI, VII, VIII,
IX si X);
(la ?jata) 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 18., subpunctul 18.1.. modificat de Anexa 1, punctul 69. din Ordinul
1699/2006 )
18.1.1.2. Incepand cu 1 ianuarie 2009, la introducerea pe piatd, subansamblurile electrice si
electronice pentru vehiculele din categoriile M, N si O, ca si componente si entitati tehnice, trebuie
sa respecte conditiile tehnice privind eliminarea interferentelor radio, prevazute in Directiva
72/245/CEE, modificata prin Directiva 2004/104/CE (anexele I - X).
(la data 01-dec-2006 Capitol 1V, punctul 18., subpunctul 18.1.. modificat de Anexa 1, punctul 69. din Ordinul
1699/2006 )
18.1.1.3. fncepénd cu 1 ianuarie 2009, dispozitiile anexelor I -X la Directiva 72/245/CEE, modificata prin
Directiva 2004/104/CE referitoare la compatibilitatea electromagnetica, se vor aplica componentelor sau
entitatilor tehnice in scopul prevederilor mentionate la art. 7 paragraful 2 din Directiva 70/156/CEE.
18.1.2. Dispozitivele de imobilizare noi pentru autovehiculele din categoriile M si N trebuie sa respecte
conditiile tehnice privind prevazute in directiva 74/61/CEE modificata de directiva 95/56/CE;
18.1.2.1. La vanzare sau utilizare aceasta prevedere se aplica incepand cu 1 ianuarie 2005.
18.1.3. Sistemele de alarma noi pentru autovehiculele din categoriile M si N trebuie sa respecte conditiile
tehnice prevazute in directiva 74/61/CEE modificata de directiva 95/56/CE;
18.1.4. Limitatoarele de viteza si sistemele integrate de limitare a vitezei pentru autovehiculele din
categoriile N2, N3, M2 si M3 trebuie sa respecte, la omologare si introducerea pe piata, conditiile tehnice
prevazute in Directiva 92/24/CEE, modificata prin Directiva 2004/11/CE;
18.1.4.1. Incepand cu 1 ianuarie 2005, limitatoarele de viteza noi si sistemele de limitare a vitezei noi
pentru autovehiculele din categoriile N2, N3, M2 si M3 trebuie sa respecte, la omologare, vanzare si utilizare,
conditiile tehnice prevazute de Directiva 92/24/CEE.
18.1.5. Triunghiurile de presemnalizare trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in Regulamentul CEE
- ONU nr. 27;
18.1.6. Componentele pentru instalatiile de alimentare cu GPL trebuie sa respecte conditiile tehnice
prevazute in Regulamentul CEE - ONU nr. 67;
18.1.7. Componentele noi pentru instalatiile de alimentare cu GN pentru autovehicule trebuie sa respecte
conditiile tehnice prevazute in Regulamentul CEE - ONU nr. 110;
18.1.8. Dispozitivele de protectie impotriva utilizarii neautorizate noi pentru autovehiculele cu 2 sau 3 roti
trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in directiva 93/33/CEE modificata de directiva 1999/23/CE;
18.1.9. Castile de protectie noi pentru conducatorii si pasagerii motocicletelor si mopedelor trebuie sa
respecte conditiile tehnice din Regulamentul CEE - ONU nr. 22.
18.1.10. Farurile de viraj trebuie sa respecte conditiile tehnice din Regulamentul nr. 119 CEE-O.N.U.
(la data 01-ian-2006 Capitol 1V, punctul 18., subpunctul 18.1.. modificat de Anexa 1, punctul 58. din Ordinul
2218/2005)
*) In textul capitolului IV sintagma "omologarea nationald de tip" se inlocuieste cu sintagma "omologarea
nationala sau omologarea CE de tip, dupa caz," cu exceptia subpunctelor 13.3 si 16.3, precum si a subpunctelor



17.1.8si17.1.9
{la data 01-ian-2006 Capitol 1V modificat de Anexa 1, punctul 9. din Ordinul 2218/2005 )

(la data 17-sep-2004 Capitol V abrogat de Anexa 1, punctul 7. din Ordinul 1356/2004 )

(la data 02-mar-2005 Capitol VI modificat de Anexa 1, punctul 23. din Ordinul 2194/2004 )

CAPITOLUL V: Vehicule exceptate de la procedura de omologare nationala de tip a intregului vehicul sau de la
anumite prevederi aplicabile la omologarea nationala de tip a intregului vehicul

(la data 01-ian-2006 Capitol V modificat de Anexa 1, punctul 61. din Ordinul 2218/2005 )

(la data 02-mar-2005 Capitol VI, punctul 8. abrogat de Anexa 1, punctul 28. din Ordinul 2194/2004 )

1. La cererea producatorului, a reprezentantului sdu sau a importatorului, RAR poate sa faca exceptie de la
aplicarea prevederilor uneia sau mai multor conditii tehnice specifice precizate in prezentele reglementari, in
vederea omologarii nationale de tip a intregului vehicul pentru:

1.1. Vehicule care sunt fabricate in serie mica 1.1.1. Numarul de vehicule al unei familii de tipuri pentru care
se poate aplica anual exceptarea respectiva este limitat la:

Categoria

My

M,, M5

Ny

N,, N3*)

0,, 0,

0,0

4

L**)

T*)

Unit&ti

500

250

500

250

500

250

200

150

*) Pentru automacaralele mobile, limita este de 20 de unitati.

**) Numarul maxim pentru un tip.

Familia de tipuri de vehicule (pentru vehiculele din categoriile M, N si O) se compune din vehicule care nu se
deosebesc intre ele sub urmatoarele aspecte:

- constructor;

- deosebiri esentiale privind constructia si/sau conceptia;

- diferente evidente si fundamentale privind sasiul si/sau sistemul de rulare;

- motor (combustie internd/electric/hibrid).
1.1.2. Atunci cand este acordata o derogare in conformitate cu prezentul subpunct 1.1, RAR poate cere
stabilirea altor dispozitii corespunzatoare.
1.2. Vehicule care fac parte din lotul de incheiere al seriei de fabricatie a vehiculului respectiv
1.2.1. RAR poate, in limitele precizate mai jos si pentru o perioada limitata, sa permita eliberarea
CIV in vederea inmatriculdrii sau inregistrarii pentru vehiculele conforme cu un tip de vehicul
pentru care omologarea nationala de tip a intregului vehicul nu mai este valabila. Aceasta
dispozitie se aplica numai vehiculelor rutiere care la data cererii se afla pe teritoriul Romaniei.

(la data 01-dec-2006 Capitol V, punctul 1., subpunctul 1.2.1.. modificat de Anexa 1, punctul 70. din Ordinul
169972006 )

1.2.1.1. la data cererii se afla pe teritoriul Romaniei; si

1.2.1.2. sunt insotite de o CIV valabild, eliberata la momentul in care omologarea nationala de tip a intregului
vehicul este valabila, dar vehiculul respectiv nu a fost inmatriculat sau inregistrat pana la data la care
omologarea respectiva si-a pierdut valabilitatea.

1.2.2. Aceasta posibilitate este limitata:

1.2.2.1. pentru vehiculele din categoriile M, N si O, la o perioada de 12 luni pentru vehiculele complete si 18
luni pentru vehiculele completate de la data la care omologarea nationala de tip a intregului vehicul si-a
pierdut valabilitatea;

1.2.2.2. pentru vehiculele din categoria L, la o perioada de 12 luni de la data la care omologarea nationala de
tip a intregului vehicul si-a pierdut valabilitatea;

1.2.2.3. pentru vehiculele din categoria T, la o perioada de 24 de luni pentru vehiculele complete si 30 de luni
pentru vehiculele completate de la data la care omologarea nationalad de tip a intregului vehicul si-a pierdut
valabilitatea;

1.2.3. Numarul maxim de vehicule complete, de baza, incomplete sau completate, pentru care se poate aplica
exceptarea respectiva, este:

1.2.3.1. pentru vehiculele din categoriile M, N si O:

1.2.3.1.1. numarul maxim de vehicule de un tip sau mai multe tipuri nu trebuie sa depaseasca 10% pentru
categoria M, si 30% pentru toate celelalte categorii, din numadrul de vehicule de toate tipurile respective

carora li s-a eliberat CIV in vederea inmatricularii in cursul anului precedent. Daca aceste procente de 10%
si, respectiv, 30% reprezinta mai putin de 100 de vehicule, se poate autoriza eliberarea CIV pentru
maximum 100 de vehicule; sau

1.2.3.1.2. numarul de vehicule dintr-un anumit tip este limitat la vehiculele prevazute cu o CIV valabil3,
eliberata la data fabricatiei ori dupa aceasta data, aceasta CIV ramanand valabild cel putin 3 luni de la data
emiterii, dar pierzandu-si valabilitatea prin intrarea in vigoare a unei conditii tehnice specifice;



1.2.3.2. pentru vehiculele din categoria L:

1.2.3.2.1. numarul maxim de vehicule de un tip sau mai multe tipuri nu trebuie sa depaseasca 10% din
numarul de vehicule de toate tipurile respective carora li s-a eliberat CIV in vederea inmatriculdrii sau
inregistrarii in cursul anului precedent. Daca acest procent de 10% reprezinta mai putin de 100 de vehicule,
se poate autoriza eliberarea CIV pentru maximum 100 de vehicule; sau

1.2.3.2.2. numarul de vehicule dintr-un anumit tip este limitat la vehiculele prevazute cu CIV valabil3,
eliberata la data fabricatiei sau dupa aceasta data, aceasta CIV ramanand valabila cel putin 3 luni de la data
emiterii, dar pierzandu-si valabilitatea prin intrarea in vigoare a unei conditii tehnice specifice;
1.2.3.3. pentru vehiculele din categoria T: numarul maxim de vehicule de un tip sau mai multe tipuri nu
trebuie sa depaseasca 10% din numarul vehiculelor din toate tipurile respective carora li s-a eliberat CIV in
vederea inmatricularii sau inregistrarii in cursul ultimilor 2 ani precedenti, fara ca acest numar sa fie mai mic
de 20.
1.3. Vehicule sau produse care sunt concepute conform unor tehnologii sau principii ce nu sunt compatibile cu
cerintele uneia sau mai multor conditii tehnice specifice precizate in prezentele reglementari

Cererea de derogare trebuie sa contind motivele pentru care tehnologiile sau conceptiile respective fac ca
vehiculul ori produsul sa nu indeplineasca cerintele uneia sau mai multor conditii tehnice specifice.

2. RAR poate excepta de la prevederile prezentelor reglementari privind emisiile poluante autovehiculele
speciale care efectueaza lucrari in afara localitatilor, cum sunt cele utilizate in industria petrolului si care se
deplaseaza pe drumurile publice numai la si de la locul de munca, acestea trebuind sa respecte prevederile
privind emisiile poluante in vigoare aplicabile la tractoarele agricole sau forestiere, pe baza unor documente
oficiale care justifica aceasta utilizare.

3. RAR poate excepta de la unele prevederi ale prezentelor reglementari, inclusiv ale celor referitoare la
transportul de persoane, vehiculele a caror destinatie nu permite respectarea prevederilor respective, cum sunt
cele destinate fortelor armate, protectiei civile, pompierilor sau fortelor responsabile pentru mentinerea ordinii
publice, pe baza unor documente oficiale care justifica aceasta utilizare.

{la data 01-ian-2006 Capitol V modificat de Anexa 1, punctul 62. din Ordinul 2218/2005 )

Capitolul VII: Dispozitii finale

(la data 17-sep-2004 Capitol VII modificat de Anexa 1, punctul 10. din Ordinul 1356/2004 )

(la data 02-mar-2005 Capitol VII modificat de Anexa 1, punctul 29. din Ordinul 2194/2004 )

1. In conformitate cu legislatia nationald privind circulatia pe drumurile publice din Romania, autovehiculele
trebuie sa fie dotate cu:

- trusa medicala, certificata de Ministerul Sanatatii in conformitate cu prevederile legale in vigoare;

- triunghi de presemnalizare, omologat in conformitate cu prevederile Regulamentului nr. 27 CEE-O.N.U.;

- stingator de incendiu, omologat in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Aceste dotari vor fi amplasate in autovehicul intr-un spatiu in care sd nu prezinte risc de ranire pentru
conducadtorul autovehiculului sau pentru pasageri in caz de impact ori frdnare brusca (de exemplu: spatiul
destinat bagajelor, spatii prevazute cu sistem de inchidere din interiorul sau exteriorul cabinei, spatii special
amenajate etc.)

La prima Tnmatriculare, aceste prevederi se aplica incepand cu a 30-a zi de la data intrarii in vigoare a
prezentelor reglementari.

11. Prin exceptie de la prevederile pct. 2, cap. II, sect. I, de la data aderarii Roméaniei la Uniunea
Europeana si pana la 31 decembrie 2007, RAR elibereaza CIV in vederea inmatricularii pentru
autovehiculele din categoria M1, in baza omologarii nationale de tip acordate pana la 31.12.2006. De
asemenea, de la data aderarii Romaniei la Uniunea Europeana si pana la 31 decembrie 2007, se pot
acorda extinderi ale acestor omologari in cazul in care prezentele reglementari prevad intrarea in
vigoare in aceasta perioadda a unor noi prevederi aplicabile in vederea primei inmatriculari sau

wvanzari pentru aceste autovehicule.
{la data 01-dec-2006 Capitol VI, punctul 1. completat de Anexa 1, punctul 71. din Ordinul 1699/2006 )

2. Prezentele reglementari vor fi revizuite periodic in functie de evolutia legislatiei comunitare in domeniu si a
acordurilor de la Geneva.

3. RAR va asigura traducerea in limba romana a regulamentelor CEE - ONU prevazute in prezentele
reglementari. Versiunea oficiala a acestor regulamente este versiunea originala adoptata in cadrul

Acordului de la Geneva din 1958.
{la data 01-dec-2006 Capitol VI, punctul 3. modificat de Anexa 1, punctul 72. din Ordinul 1699/2006 )

4. Anexele nr. 1-10 fac parte integranta din prezentele reglementari.
{la data 01-dec-2006 Capitol VI, punctul 4. modificat de Anexa 1, punctul 73. din Ordinul 1699/2006 )

ANEXA nr. 1: DEFINIREA CATEGORIILOR SI TIPURILOR DE VEHICULE
(A) DEFINIREA CATEGORIILOR DE VEHICULE




Categoriile de vehicule rutiere sunt definite dupa cum urmeaza:
(la data 17-sep-2004 Anexa 1, alin. (A), punctul 1., subpunctul 1.8.. abrogat de Anexa 1, punctul 12. din Ordinul
1356/2004 )

1. Categoria L - AUTOVEHICULE CU DOUA SAU TREI ROTI
1.1. Categoria L1e - Mopede, respectiv vehicule cu doua roti a caror viteza maxima constructiva
nu depaseste 45 km/h si echipate cu un motor:
- cu o cilindree de cel mult 50 cm3daca este un motor cu ardere intern, sau
- cu o putere neta continua maxima de cei mult 4 kW daca este un motor electric.
1.2. Categoria L2e - Mopede, respectiv vehicule cu trei roti a caror viteza maxima constructiva nu
depaseste 45 km/h si echipate cu un motor:
- cu o cilindree de cel mult 50 cm® daci este un motor cu ardere internd cu aprindere prin
scanteie, sau
- cu o putere maxima neta de cel mult 4 kW daca este un alt motor cu ardere interna sau
- cu o putere netad continua maxima de cel mult 4 kW daca este un motor electric.
1.3. Categoria L3e - Motociclete, respectiv vehicule cu doua roti fara atas, echipate cu un motor cu
o cilindree mai mare de 50 cm?® daca este un motor cu ardere internd si/sau a cdaror viteza
maxima constructiva depaseste 45 km/h.
1.4. Categoria L4e - Motociclete, respectiv vehicule cu doua roti cu atas, echipate cu un motor cu
o cilindree mai mare de 50 cm?® dacad este un motor cu ardere internd si/sau a cdror viteza
maxima constructiva depaseste 45 km/h.
1.5. Categoria L5e - Mototricicluri, respectiv vehicule prevazute cu trei roti simetrice si echipate
cu un motor cu o cilindree mai mare de 50 cm® daci este un motor cu ardere interna si/sau a
cdror viteza maxima constructiva depaseste 45 km/h.
1.6. Categoria L6e - Cvadricicluri usoare, respectiv autovehicule cu patru roti a caror masa la gol
este de cel mult 350 kg, exclusiv masa acumulatorilor in cazul vehiculelor cu tractiune electrica,
avand viteza maxima constructiva de cel mult 45 km/h si echipate cu un motor:
- cu o cilindree de cel mult 50 cm® daci este un motor cu ardere internd cu aprindere prin
scanteie, sau
- cu o putere maxima neta de cel mult 4 kW daca este un alt motor cu ardere interna, sau
- cu o putere netad continua maxima de cel mult 4 kW daca este un motor electric.
Aceste vehicule trebuie sa corespunda conditiilor tehnice aplicabile mopedelor cu trei roti din
categoria L2e, cu exceptia cazurilor cand prin conditiile tehnice existente se prevede altfel.
1.7. Categoria L7e - Cvadricicluri, respectiv autovehicule cu patru roti, altele decat cvadricicluri le
usoare, avand masa la gol de cel mult 400 kg (550 kg pentru vehiculele destinate transportului de
marfuri), exclusiv masa acumulatorilor in cazul vehiculelor cu tractiune electrica, si echipate cu
un motor a carui putere maxima neta este de cel mult 15 kW.
Aceste vehicule trebuie sa corespunda conditiilor tehnice aplicabile mototriciclurilor din
categoria L5e, cu exceptia cazurilor cand prin conditiile tehnice existente se prevede altfel.
(la data 01-dec-2006 Anexa 1, alin. (A), punctul 1. modificat de Anexa 1, punctul 74. din Ordinul 1699/2006 )
2. Categoria M - AUTOVEHICULE AVAND CEL PUTIN PATRU ROTI, CONCEPUTE SI CONSTRUITE PENTRU
TRANSPORTUL DE PASAGERI '
Prin masa maxima se intelege masa maxima tehnic admisibila.
Pentru categoriile M, si M5 prin pasager se intelege orice persoana cu exceptia conducatorului sau a unui
membru al echipajului.
2.1. Categoria M, - Vehicule concepute si construite pentru transportul de pasageri, care au, in afara
scaunului conducatorului, cel mult opt locuri pe scaune
2.2. Categoria M, - Vehicule concepute si construite pentru transportul de pasageri, care au, in afara
scaunului conducatorului, mai mult de opt locuri pe scaune si 0 masa maxima ce nu depdseste 5 tone.
2.3. Categoria M; - Vehicule concepute si construite pentru transportul de pasageri, care au, in afara
scaunului conducatorului, mai mult de opt locuri pe scaune si 0 masa maxima ce depaseste 5 tone.

2.4. Tipurile de caroserie si codificarile care privesc vehiculele din categoria M sunt definite in sectiunea C a
prezentei anexe, punctul 1 (vehicule din categoria M,) si punctul 2 (vehicule din categoriile M, si M,).

2.5. Pentru vehiculele din categoriile M, si M; care au o capacitate de transport mai mare de 22 de pasageri,

exclusiv conducatorul, se definesc urmatoarele trei clase:
Clasa I: vehicule prevazute cu suprafete destinate pasagerilor in picioare si permitand deplasari frecvente
ale pasagerilor.



Clasa II: vehiculele destinate in principal transportului de pasageri asezati si concepute pentru a permite
transportul de pasageri in picioare pe culoar si/sau intr-un spatiu care nu este mai mare decat cel prevazut
pentru doud scaune duble;

Clasa III: vehiculele destinate exclusiv pentru transportul pasagerilor asezati.
Un vehicul poate apartine mai multor clase, caz in care poate fi omologat pentru fiecare dintre acestea.
2.6. Pentru vehiculele din categoriile M, si M5 care au care au o capacitate de transport de cel mult 22 de
pasageri, exclusiv conducatorul, se definesc urmatoarele doua clase:
Clasa A: vehicule concepute pentru transportul pasagerilor in picioare; vehiculele din aceasta clasa sunt
echipate cu scaune si au spatii pentru pasageri in picioare.
Clasa B: vehicule care nu sunt concepute pentru a transporta pasageri in picioare; vehiculele din aceasta
clasa nu au spatii pentru a transporta pasageri in picioare.
3. Categoria N - AQTOVEHICULE AVAND CEL PUTIN PATRU ROTI, CONCEPUTE SI CONSTRUITE PENTRU
TRANSPORTUL DE MARFURI
Prin masa maxima se intelege masa maxima tehnic admisibila.
3.1. Categoria N, - vehicule concepute si construite pentru transportul de marfuri cu 0 masa maxima care nu
depaseste 3,5 t.
3.2. Categoria N, - vehicule concepute si construite pentru transportul de marfuri avand o masa maxima care
depaseste 3,5 t, dar nu depaseste 12 t.
3.3. Categoria N5 - vehicule concepute si construite pentru transportul de marfuri avand o masd maxima ce
depdseste 12 t.
3.4. In cazul unui vehicul tractor destinat s& tracteze o semiremorcd sau o0 remorcd cu axa centrald, masa
care se ia in considerare la clasificarea vehiculului este masa proprie a vehiculului tractor, la care se adauga

masa corespunzatoare sarcinii statice verticale maxime cu care semiremorca sau remorca cu axa centrald
fncarca vehiculul tractor si, eventual, masa maxima a incarcaturii proprii a vehiculului tractor.

3.5. Tipurile de caroserii si codificarile privind vehiculele din categoria N sunt definite in sectiunea C pct. 3.

4. CATEGORIA O - REMORCI (INCLUSIV SEMIREMORCI) Prin masa maxima se intelege masa maxima tehnic
admisibila.

4.1. Categoria O, - remorci avand o masa maxima ce nu depdseste 0,75 tone.

4.2. Categoria O, - remorci avand o masd maxima care depdseste 0,75 tone, dar nu depdseste 3,5 t.

4.3. Categoria O, - remorci avand o masa maxima care depaseste 3,5 tone, dar nu depdseste 10 t.

4.4. Categoria O, - remorci avand o masd maxima care depaseste 10 t.

4.5. In cazul unei semiremorci, sau al unei remorci cu ax3 centrald, masa maxim3 care se ia in considerare
pentru clasificarea remorcii corespunde sarcinii statice verticale transmise la sol prin axa/axe de la
semiremorca sau de la remorca cu axa centrald, cuplata la autotractor si incarcata cu sarcina maxima.

4.6. Tipurile de caroserii si codificarile privind vehiculele din categoria O sunt definite in sectiunea C pct. 4.
5. VEHICULE DE TEREN (simbol G)
Prin masa maxima se intelege masa maxima tehnic admisibila.
5.1. Vehiculele din categoria N;, avand o masa maxima ce nu depaseste 2 tone, precum si vehiculele din
categoria M, sunt considerate vehicule de teren daca:

- au cel putin o axa fata si cel putin o axa spate, concepute pentru a fi motoare simultan, inclusiv vehiculele
la care antrenarea unei axe poate fi decuplata,

- au cel putin un dispozitiv de blocare a diferentialului sau un mecanism care asigura un efect similar si
daca pot urca o rampa de 30%, calculata numai pentru vehiculul separat.
In plus ele trebuie s& satisfaca cel putin cinci din urmatoarele sase conditii:
- sd aiba un unghi de atac de cel putin 25°;
sa aiba un unghi de degajare de cel putin 20°;
sa aiba un unghi de rampa de cel putin 20°;
sa aiba o garda la sol de cel putin 180 mm sub axa fata;
sa aiba o garda la sol de cel putin 180 mm sub axa spate;
- sa aiba intre axe o garda la sol de cel putin 200 mm.
5.2. Vehiculele din categoria N;, avand o masa maxima ce depdseste 2 t, sau din categoriile N,, M, sau M,
avand o masa maxima care nu depaseste 12 t, sunt considerate vehicule de teren daca toate rotile lor sunt

concepute pentru a fi simultan motoare, inclusiv dacd una dintre axe este decuplabild, sau in cazul in care
satisfac cerintele urmatoare:



- sa aiba cel putin o axa fata si cel putin o axa spate concepute pentru a fi simultan axe motoare, inclusiv
dacad una dintre axe este decuplabild;

- sa fie echipate cel putin cu un dispozitiv de blocaj al diferentialului sau cu un mecanism care asigura un
efect similar;

- sa poata urca o rampa de 25%, calculatd numai pentru vehiculul fara remorca.
5.3. Vehiculele din categoria M; avand o masa maximd care depaseste 12 t si din categoria N; sunt
considerate vehicule de teren in cazul in care sunt echipate cu roti concepute pentru a fi simultan motoare,
inclusiv daca una dintre axe poate fi decuplatd, sau in cazul in care satisfac urmatoarele conditii:

- cel putin jumatate din roti sa fie motoare;

- sa fie echipate cel putin cu un dispozitiv de blocare a diferentialului sau cu un mecanism care asigura un
efect similar;

- sa poata urca o rampa de 25%, calculata numai pentru vehiculul fara remorca;

Ele trebuie sa indeplineasca cel putin patru din urmatoarele sase conditii:

- 53 aiba un unghi de atac de cel putin 25°;

- sd aiba un unghi de degajare de cel putin 25°;

- 53 aiba un unghi de rampa de cel putin 25°;

- sa aiba sub axa fata, o garda la sol de cel putin 250 mm;

- sa aiba intre axe, o garda la sol de cel putin 300 mm;

- sa aiba sub axa spate, o garda la sol de cel putin 250 mm.
5.4. Conditii de incarcare si de verificare
5.4.1. Vehiculele din categoria N; avand o masa maximd care nu depaseste 2 t, si cele din categoria M,
trebuie sa fie in stare de exploatare, adica sa aiba lichid de racire, lubrifianti, carburant, scule, roata de
rezerva si un conducator *)
5.4.2. Autovehiculele, altele decat cele mentionate la pct. 5.4.1, trebuie sa fie incarcate la masa maxima
tehnic admisibila, declarata de constructor.

5.4.3. Verificarea urcarii rampelor cerute (25 % si 30 %) se efectueaza prin calcule simple.in mod
exceptional serviciul tehnic poate solicita ca un vehicul de tipul respectiv sa i se puna la dispozitie pentru o
incercare practica.

5.4.4. La masurarea unghiurilor de atac, de degajare si de rampa, dispozitivele de protectie antiimpanare nu
sunt luate in considerare.

5.5. Definitii si schite pentru garda la sol.
5.5.1. Prin garda la sol intre axe se intelege cea mai mica distanta intre planul de sprijin si punctul fix cel mai
coborat al vehiculului. Axele multiple se considera ca fiind cu o singura axa.
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5.5.2. Prin garda la sol sub o axa se intelege distanta determinata de arcul de cerc care trece prin mijlocul
suprafetei portante a rotilor unei axe (a rotilor interioare in cazul pneurilor jumelate) si care atinge punctul fix
cel mai coborat al vehiculului intre roti.

Nici o parte rigida a vehiculului nu trebuie sa patrunda in segmentul hasurat al graficului. Daca este cazul
se va indica garda la sol a mai multor axe, in ordinea amplasarii acestora, de exemplu 280/250/250.

5.6. Simbolizarea combinata
Simbolurile G se combina cu simbolurile M si N. Astfel, un vehicul din categoria N,, adaptat ca vehicul de
teren va fi simbolizat N, G.

6. VEHICULE SPECIALE

Se intelege prin vehicul special un vehicul din categoria M, N sau O, utilizat pentru transportul de
persoane sau de marfuri si care indeplineste o functie specifica ce necesita adaptari ale caroseriei



si/sau echipamente speciale.
6.1. Se intelege prin autorulota un vehicul special din categoria M1 construit pentru a servi drept
locuinta si al carui compartiment locuibil contine cel putin urmatoarele echipamente:

- scaune Si o0 masa;

- paturi obtinute eventual prin rabaterea scaunelor;

- spatiu pentru bucatarie;

- facilitati pentru depozitare.

Aceste echipamente trebuie bine fixate; totusi masa poate fi conceputa pentru a fi usor pliata.
6.2. Prin vehicul blindat se intelege un vehicul conceput pentru protectia persoanelor si/sau a
marfurilor pe care le transporta si care satisface exigentele aplicabile blindajelor antiglont.

6.3. Se intelege prin ambulanta un autovehicul din categoria M care serveste transportului de
bolnavi sau de raniti si echipat special in acest scop.

6.4. Prin autovehicul funerar se intelege un autovehicul din categoria M destinat transportului de
persoane decedate si echipat special in acest scop.

6.5. Se intelege prin rulota o remorca care poate servi drept locuinta.

6.6. Se intelege prin automacara mobila un autovehicul special din categoria N3 care nu este
echipat pentru transportul de marfuri si care este dotat cu o macara al carei moment de ridicare
este mai mare sau egal cu 400 kNm.

6.7. Se intelege prin alt vehicul special vehiculul definit la pct. 6, cu exceptia celor mentionate la
pct. 6.1 - 6.6.

6.8. Codurile de utilizat pentru vehiculele speciale sunt definite in sectiunea C pct. 5, in sensul

specificat in sectiunea respectiva.
(la data 01-dec-2006 Anexa 1, alin. (A), punctul 6. modificat de Anexa 1, punctul 75. din Ordinul 1699/2006 )

7. Categoria T si C - TRACTOARE AGRICOLE SAU FORESTIERE

Tractor agricol sau forestier - orice vehicul cu motor, cu roti sau senile, avand cel putin doua axe
si o viteza maxima constructiva egala sau mai mare de 6 km/h, a carei functie principala rezulta
din puterea sa de tractiune si care este conceput in special pentru a tracta, impinge, purta sau
actiona anumite utilaje interschimbabile destinate lucrarilor agricole sau forestiere ori tractarii
remorcilor agricole sau forestiere; el poate fi adaptat pentru transportul unei sarcini in contextul
unei activitati agricole sau forestiere si/sau poate fi echipat cu scaune pentru persoane
(insotitori).

7.1. - TRACTOARE AGRICOLE SAU FORESTIERE CU ROTI (categoria T)

7.1.1. Categoria T1: - tractoare cu roti, a caror viteza maxima constructiva nu depaseste 40 km/h,
al caror ecartament minim al axei cea mai apropiata de conducator este egal sau mai mare de
1.150 mm, cu masa proprie mai mare de 600 kg si cu garda la sol mai mica sau egala cu 1.000
mm.

In cazul tractoarelor la care pozitia conducétorului este reversibild (scaun si volan reversibile),
axa cea mai apropiatda de conducator este axa care este echipata cu anvelopele cu cel mai mare
diametru;

7.1.2. Categoria T2: - tractoare cu roti, a caror viteza maxima constructiva nu depaseste 40 km/h,
al caror ecartament minim este mai mic de 1.150 mm, cu masa proprie mai mare de 600 kg si cu
garda la sol mai mica sau egala cu 600 mm.

Totusi, daca inaltimea centrului de greutate al tractorului (masurata in raport cu solul, in
conformitate cu ISO 789-6:1982), raportata la media ecartamentelor minime ale fiecarei axe,
este mai mare de 0,90, viteza maxima constructiva este limitata la 30 km/h;
7.1.3. Categoria T3: - tractoare cu roti, a caror viteza maxima constructiva nu depaseste 40 km/h,
iar masa proprie este mai mica sau egala cu 600 kg;
7.1.4. Categoria T4: tractoare speciale cu roti, a cdaror viteza maxima constructivd nu este mai
mare de 40 km/h;
7.1.4.1. Categoria T 4.1 (tractoare cu garda la sol mare) - tractoare concepute pentru a lucra in
culturi inalte liniare, de exemplu, culturile de vita de vie. Ele sunt caracterizate de un sasiu (sau o
parte de sasiu) suprainaltat, astfel incat sa poata circula paralel cu randurile de cultura, cu rotile
din dreapta si stanga de o parte si de alta a unuia sau mai multor randuri. Ele sunt concepute
pentru a purta sau a folosi utilaje care pot fi fixate in fata, intre axe, in spate sau pe o platforma.
Atunci cand tractorul se afla in pozitie de lucru, garda la sol, masurata in planul vertical al
randurilor de cultura, este mai mare de 1.000 mm. Atunci cand inaltimea centrului de greutate al
tractorului (masurata in raport cu solul si folosind anvelopele cu care este echipat in mod normal,
in conformitate cu ISO 789-6:1982), impartita la media ecartamentelor minime ale tuturor axelor
este mai mare de 0,90, viteza maxima constructiva nu trebuie sa depaseasca 30 km/h;




7.1.4.2. Categoria T 4.2 (tractoare cu latime mare) - tractoare caracterizate prin dimensiunile lor
mari, destinate in principal lucrarilor pe suprafete agricole mari;

7.1.4.3. Categoria T 4.3 (tractoare cu garda la sol mica) - tractoare cu patru roti motoare, ale
caror echipamente interschimbabile sunt destinate utilizarii in domeniul agricol sau forestier,
caracterizate printr-un sasiu portant, echipate cu una sau mai multe prize de forta si care au o
masa maxima tehnic admisibila nu mai mare de 10 tone si al caror raport intre aceasta masa si
masa proprie maxima este mai mic de 2,5. in plus, centrul de greutate al acestor tractoare
(masurat in raport cu solul si utilizind anvelopele cu care sunt echipate in mod normal, in
conformitate cu ISO 789-6:1982) este mai mic de 850 mm

7.1.5. Categoria T5: tractoare cu roti, a caror viteza maxima constructiva este mai mare de 40
km/h.

7.2. - TRACTOARE AGRICOLE SAU FORESTIERE CU SENILE (categoria C)

7.2.1. Tractoare cu senile a caror miscare si directie sunt asigurate de senile, ale caror categorii
C1 pana la C5 sunt definite prin analogie cu categoriile T1 pana la T5, iar categoria C4.1 (tractoare
cu senile cu garda la sol mare) se defineste prin analogie cu categoria T4.1.

(la data 01-dec-2006 Anexa 1, alin. (A), punctul 7. modificat de Anexa 1, punctul 76. din Ordinul 1699/2006 )

8. Categoria R - REMORCI AGRICOLE SAU FORESTIERE

Remorca agricola sau forestiera - orice remorca, destinata in principal transportarii de sarcini si
conceputa pentru a fi trasa de un tractor in scopuri agricole sau forestiere; remorcile la care o
parte din incarcatura este suportata de catre vehiculul tractor intra in aceasta categorie; este
asimilat unei remorci agricole sau forestiere orice vehicul cuplat la un tractor si avand un utilaj
incorporat permanent daca raportul intre masa maxima tehnic admisibila si masa la gol a acestui
vehicul este mai mare sau egal cu 3, si daca acest vehicul nu este conceput pentru procesarea de
materiale;
8.1. Categoria R1: remorci la care suma maselor maxime tehnic admisibile pe axe este mai mica
sau egala cu 1.500 kg;

8.2. Categoria R2: remorci la care suma maselor maxime tehnic admisibile pe axe este mai mare
de 1.500 kg si mai mica sau egala cu 3.500 kg;

8.3. Categoria R3: remorci la care suma maselor maxime tehnic admisibile pe axe este mai mare
de 3.500 kg si mai mica sau egala cu 21.000 kg;

8.4. Categoria R4: remorci la care suma maselor maxime tehnic admisibile pe axe este mai mare
de 21.000 kg.

8.5 Fiecare categorie de remorca este indicata si prin una din literele "a" sau "b", in functie de
viteza pentru care remorca a fost conceputa:

"a" pentru remorcile concepute pentru o viteza mai mica sau egala cu 40 km/h,

- "b" pentru remorcile concepute pentru o viteza mai mare de 40 km/h.

8.5.1. Exemplu: Rb3 este o categorie de remorci la care suma maselor maxime tehnic admisibile
pe axa este mai mare de 3.500 kg si mai mica sau egala cu 21.000 kg si care este conceputa
pentru a fi tractata de un tractor din categoria T5.
9. Categoria S - UTILAJE TRACTATE INTERSCHIMBABILE

Utilaj tractat interschimbabil - orice dispozitiv utilizat in agricultura sau in activitati forestiere,
conceput pentru a fi tras de un tractor si care modifica functia acestuia sau ii adauga o noua
functie; el mai poate include in plus o platforma de incarcare conceputa si realizata pentru a primi
utilaje si dispozitive necesare executarii diferitelor activitati, precum si pentru stocarea
temporara a materialelor produse sau necesare in timpul lucrului; este asimilat unui utilaj tractat
interschimbabil orice vehicul agricol sau forestier destinat a fi tractat de un tractor si avand un
utilaj incorporat permanent sau conceput pentru procesare de materiale, daca raportul intre masa
maxima tehnic admisibila si masa la gol a acestui vehicul este mai mic de 3.

9.1. Categoria S1: utilaje tractate interschimbabile, destinate unei utilizari agricole sau forestiere,
la care suma maselor maxime tehnic admisibile pe axe este mat mica sau egala cu 3.500 kg.

9.2. Categoria S2: utilaje tractate interschimbabile, destinate unei utilizari agricole sau forestiere,
la care suma maselor maxime tehnic admisibile pe axe este mai mare de 3.500 kg.

9.3. Fiecare categorie de utilaj tractat interschimbabil este indicata si prin una din literele "a" sau
"b", in functie de viteza pentru care utilajul a fost conceput:

- "a" pentru utilaje tractate interschimbabile concepute pentru o viteza mai mica sau egala cu

40 km/h,

- "b" pentru utilaje tractate interschimbabile concepute pentru o viteza mai mare de 40 km/h.
9.3.1. Exemplu: Sb2 este o categorie de utilaje interschimbabile tractate la care suma maselor
maxime tehnic admisibile pe axe este mai mare de 3.500 kg si care sunt concepute pentru a fi




tractate de un tractor din categoria T5.
(la data 01-dec-2006 Anexa 1, alin. (A), punctul 7. completat de Anexa 1, punctul 77. din Ordinul 1699/2006 )

(B) DEFINIREA TIPURILOR DE VEHICULE
1. In ceea ce priveste categoria M,, se intelege prin:

tip: vehicule care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste urmatoarele caracteristici esentiale:
- constructorul;

desemnarea tipului de catre constructor;

caracteristicile esentiale privitoare la constructie si conceptie:

sasiul/podeaua (diferente evidente si fundamentale);

motorul (cu ardere interna/electric/hibrid).

varianta: vehicule care apartin aceluiasi tip si care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste
urmatoarele caracteristici esentiale:

- tipul de caroserie (de exemplu berling, berlina cu hayon spate, cupeu, etc.);
- motorul:

- principiul de functionare (pct. 3.2.1.1 din anexa III la Directiva 70/156/CEE);

(la data 01-dec-2006 Anexa 1, alin. (B), punctul 1. modificat de Anexa 1, punctul 78. din Ordinul 1699/2006 )

- numarul si dispunerea cilindrilor;

- pentru o aceeasi varianta diferentele de putere nu pot fi mai mari de 30% (cea mai ridicata putere este de
cel mult 1,3 ori mai mare decat cea mai scazuta putere);

- pentru o aceeasi varianta diferentele de cilindree nu pot fi mai mari de 20% (cea mai mare cilindree este
de cel mult 1,2 ori mai mare decat cea mai mica cilindree);

- axe motoare (numar, amplasare, interconectare);

- axe directoare (numar si amplasare);

- versiune a unei variante: vehicule care apartin aceleiasi variante si care sunt constituite dintr-o
combinatie de elemente (caracteristici) care figureaza in dosarul de omologare de tip si care

trebuie sa corespunda cerintelor anexei VIII la Directiva 70/156/CEE.
(la data 01-dec-2006 Anexa 1, alin. (B), punctul 1. modificat de Anexa 1, punctul 78. din Ordinul 1699/2006 )

Nu se admit combinatii de valori diferite pentru urmatorii parametri in cadrul unei anumite versiuni:
- masa maxima tehnic admisibil3;
- cilindreea;
- puterea nominala;
- tipul de cutie de viteze si numarul de trepte;
- numarul de locuri asezat conform definitiei din prezenta anexa, sectiunea C.
2. In ceea ce priveste categoriile M, si M, se intelege prin:

tip: vehicule care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste urmatoarele caracteristici esentiale:
- constructorul;

desemnarea tipului de catre constructor;

categoria vehiculului;

caracteristicile esentiale privitoare la constructie si conceptie:

sasiu/caroserie cu structurd autoportanta, cu/fara etaj, articulat/nearticulat (diferente evidente si
fundamentale);

- numarul de axe.
- motorul (cu ardere interna/electric/hibrid)

varianta: vehicule care apartin aceluiasi tip si care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste
urmatoarele caracteristici esentiale:

- clasa definita la sectiunea A pct. 2.5 si 2.6(numai pentru vehiculele complete),
- stadiul fabricatiei (complet/incomplet),
- motorul:

- principiul de functionare (punctul 3.2.1.1 din anexa III din Directiva 70/156/CEE),

(la data 01-dec-2006 Anexa 1, alin. (B), punctul 2. modificat de Anexa 1, punctul 78. din Ordinul 1699/2006 )

- numarul si dispunerea cilindrilor,

- pentru o aceeasi varianta diferentele de putere nu pot fi mai mari de 50% (cea mai ridicatd putere este de
cel mult 1,5 ori mai mare decat cea mai scazuta putere);

- pentru o aceeasi varianta diferentele de cilindree nu pot fi mai mari de 50% (cea mai mare cilindree este
de cel mult 1,5 ori mai mare decat cea mai mica cilindree).

- amplasare (fata, centru, spate).




- pentru o aceeasi varianta diferentele de masa maxima tehnic admisibila nu pot fi mai mari de 20% (cea
mai mare masa este de cel mult 1,2 ori mai mare decat cea mai mica masa)

- axe motoare (numar, amplasare, interconectare),

- axe directoare (numar si amplasare),

- versiunea unei variante: vehicule care apartin aceleiasi variante si care sunt constituite dintr-o
combinatie de elemente (caracteristici) care figureaza in dosarul de omologare de tip, cu

respectarea cerintelor anexei VIII din Directiva 70/156/CEE.
(la data 01-dec-2006 Anexa 1, alin. (B), punctul 2. modificat de Anexa 1, punctul 78. din Ordinul 1699/2006 )

3. In ceea ce priveste categoria N,. N, si N5 se intelege prin:

tip: vehicule care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste urmatoarele caracteristici esentiale:

- constructorul;

- desemnarea tipului de catre constructor;

categoria vehiculului;

caracteristicile esentiale privitoare la constructie si conceptie:

sasiu/podea (diferente evidente si fundamentale);

numarul de axe;

motorul (cu ardere intema/electric/hibrid)

varianta: vehicule care apartin aceluiasi tip si care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste
urmatoarele caracteristici esentiale:

- structura caroseriei (de exemplu cu platforma/bena basculanta/ cisternd/vehicul tractor) (numai pentru
vehiculele complete),

- stadiul fabricatiei (complet/incomplet),

- motorul:

- principiul de functionare (punctul 3.2.1.1 din anexa III din Directiva 70/156/CEE),
(la data 01-dec-2006 Anexa 1, alin. (B), punctul 3. modificat de Anexa 1, punctul 78. din Ordinul 1699/2006 )

- numarul si dispunerea cilindrilor,

- pentru o aceeasi varianta diferentele de putere nu pot fi mai mari de 50% (cea mai ridicatd putere este de
cel mult 1,5 ori mai mare decat cea mai scazuta putere);

- pentru o aceeasi varianta diferentele de cilindree nu pot fi mai mari de 50% (cea mai mare cilindree este
de cel mult 1,5 ori mai mare decat cea mai mica cilindree.

- pentru o aceeasi varianta diferentele de masa maxima tehnic admisibila nu pot fi mai mari de 20% (cea
mai mare masa este de cel mult 1,2 ori mai mare decat cea mai mica masa)

- axe motoare (numar, amplasare, interconectare),

- axe directoare (numar si amplasare),

- versiunea unei variante: vehicule care apartin aceleiasi variante si care sunt constituite dintr-o
combinatie de elemente (caracteristici) care figureaza in dosarul de omologare de tip, cu
respectarea cerintelor anexei VIII din Directiva 70/156/CEE.

(la data 01-dec-2006 Anexa 1, alin. (B), punctul 3. modificat de Anexa 1, punctul 78. din Ordinul 1699/2006 )

4. In ceea ce priveste categoria O,. O,, O5, O, se intelege prin:

tip: vehicule care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste urmatoarele caracteristici esentiale:

- constructorul;

- desemnarea tipului de catre constructor,

- categoria vehiculului;

- caracteristicile esentiale privitoare la constructie si conceptie:

- sasiu/structura autoportanta (diferente evidente si fundamentale),

- numar de axe,

- remorca cu protap/semiremorca/remorca cu axa centrala,

- tipul sistemului de franare: (fara frane/franare prin inertie/franare comandata);

varianta: vehicule care apartin aceluiasi tip si care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste
urmatoarele caracteristici esentiale:

- stadiul fabricatiei (complet/incomplet),

- tipul de caroserie (rulotd/platforma/cisterna) (numai pentru vehicule complete/completate).

- pentru o aceeasi varianta diferentele de masa maxima tehnic admisibila nu pot fi mai mari de 20% (cea
mai mare masa este de cel mult 1,2 ori mai mare decat cea mai mica masa),

- axe directoare (numar si amplasare),

versiunea unei variante: vehicule care apartin aceleiasi variante si care sunt constituite dintr-o combinatie de
elemente (caracteristici) care figureaza in dosarul de omologare de tip.



5. Pentru toate categoriile M, N si O:
Identificarea completa a vehiculului pornind numai de la desemnarea tipului, a variantei si a versiunii trebuie
sa corespunda unei definiri precise si unice a tuturor caracteristicilor cerute pentru introducerea in exploatare
a vehiculului.
6. In ceea ce priveste vehiculele cu doud sau trei roti, se intelege prin:
tip: vehicule care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste urmatoarele caracteristici esentiale:
- constructorul;
- desemnarea tipului de catre constructor;
categoria vehiculului (moped categoria L1e, moped categoria L2e, etc.);
sasiul, cadrul, podeaua sau structura pe care sunt fixate principalele componente;
- motorul (cu ardere interna/ electric/ hibrid, etc.)

varianta: vehicule care apartin aceluiasi tip si care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste
urmatoarele caracteristici esentiale:

- forma caroseriei (caracteristicile de baza);

- pentru o aceeasi varianta diferentele de masa proprie nu pot fi mai mari de 20% (cea mai mare masa este
de maximum 1,2 ori mai mare decat cea mai mica masa);

- pentru o aceeasi varianta diferentele de masa maxima tehnic admisibila nu pot fi mai mari de 20% (cea
mai mare masa este de maximum 1,2 ori mai mare decat cea mai mica masa);

- modul de functionare a motorului (2 sau 4 timpi, aprindere prin scanteie sau prin comprimare pentru
motoarele cu ardere internad);

- numar si dispunere cilindri;

- pentru o aceeasi varianta diferentele de cilindree nu pot fi mai mari de 30% (cea mai mare cilindree este
de cel mult 1,3 ori mai mare decat cea mai mica cilindree);

- pentru o aceeasi varianta diferentele de putere nu pot fi mai mari de 30% (cea mai mare putere este de
cel mult 1,3 ori mai mare decat cea mai mica putere);

- mod de functionare(pentru motoare electrice)

- tipul cutiei de viteze (manuald, automata, etc.).

versiune: vehicule care apartin aceluiasi tip si varianta, dar care pot avea unul sau mai multe din

echipamentele, componentele sau sistemele enumerate in fisa de informatii din anexa II a Directivei
2002/24/CE, cu conditia ca sa nu existe decat:

a) o singura valoare declarata pentru:
- masa proprie;
- masa maxima tehnic admisibila;
puterea motorului;
- cilindreea motorului;
b) un singur ansamblu de rezultate ale incercarilor inregistrate conform anexei VII a Directivei 2002/24/CE.
(la data 17-sep-2004 Anexa 1, alin. (B), punctul 6., litera B abrogat de Anexa 1, punctul 13. din Ordinul 1356/2004 )
7. In ceea ce priveste tractoarele agricole sau forestiere, se intelege prin:
tip - tractoare dintr-o o categorie identica cel putin cu privire la urmatoarele aspecte esentiale:
- constructor;
- desemnarea tipului de catre constructor;
- caracteristici esentiale de conceptie si constructie:
sasiu grinda/ sasiu cu lonjeroane/ sasiu articulat (diferente evidente si fundamentale);
motor (cu ardere interna/ electric/ hibrid);
- axe (numar),
varianta - tractoare de un tip identic cel putin cu privire la urmatoarele aspecte esentiale:
- motor:
- principiu de functionare;
- numarul si dispunerea cilindrilor;
- diferenta de putere care nu depaseste 30% (puterea cea mai ridicata fiind de 1,3 ori mai mare
decat puterea cea mai scazuta);

- diferenta de cilindree care nu depaseste 20% (cilindreea cea mai ridicata fiind de 1,2 ori mai
mare decat cilindreea cea mai scazuta);

- axe motoare (numar, amplasare, interconectare);
- axe directoare (numar, amplasare);
- masa maxima sa nu difere cu mai mult de 10%;




- transmisie (tip);
- dispozitiv de protectie impotriva rasturnarii;
- axe franate (numar).

versiune a unei variante: tractoare realizate din combinatii de elemente care figureaza in dosarul
de omologare conform anexei I la Directiva 2003/37
(la data 01-dec-2006 Anexa 1, alin. (B), punctul 7. modificat de Anexa 1, punctul 79. din Ordinul 1699/2006 )

8.In ceea ce priveste remorcile agricole sau forestiere, precum sl utilajele tractate
interschimbabile se intelege prin:
tip - remorci, respectiv utilaje tractate interschimbabile dintr-o categorie identica cel putin cu
privire la urmatoarele aspecte esentiale:
- constructor;
- desemnarea tipului de catre constructor;
- caracteristici esentiale de conceptie si constructie:
sasiu grinda/sasiu cu lonjeroane/sasiu articulat (diferente evidente si fundamentale);
axe (numar).
varianta - remorci, respectiv utilaje tractate interschimbabile de un tip identic cel putin cu privire
la urmatoarele aspecte esentiale:
- axe directoare (numar, amplasare, interconectare);
- masa maxima sa nu difere cu mai mult de 10%;
- axe franate (numar).
(la data 01-dec-2006 Anexa 1, alin. (B), punctul 7. completat de Anexa 1, punctul 80. din Ordinul 1699/2006 )
(C) DEFINIREA TIPURILOR DE CAROSERII (numai pentru vehicule complete/completate)
Tipul de caroserie este indicat prin codificarea de mai jos:
1. Autoturisme (M, ):

AA berlina: Norma ISO 3833:1977, pct. 3.1.1.1, inclusiv vehiculele care au mai mult de patru ferestre
laterale;

AB autoturism dotat cu usa spate rabatabila (hayon): Berlina (AA) echipata cu un hayon in spatele
vehiculului;
AC break: Norma ISO 3833:1977, pct. 3.1.1.4;
AD cupeu: Norma ISO 3833:1977, pct. 3.1.1.5;
AE cabriolet: Norma ISO 3833:1977, pct. 3.1.1.6;
AF vehicule cu utilizare multipla: autovehicule, altele decat cele mentionate la AA - AC, care sunt utilizate
pentru transportul de pasageri si al bagajelor acestora sau de marfuri, in acelasi compartiment. Totusi, daca
acest vehicul indeplineste cele doua conditii de mai jos, el nu este considerat vehicul din categoria M, :
a) numarul de locuri asezat, cu exceptia locului conducatorului, nu depaseste sase;
se considera ca existd un loc asezat daca vehiculul este prevazut cu ancoraje accesibile
sunt considerate ca ancoraje accesibile, ancorajele care pot fi utilizate. Pentru ca un ancoraj sa nu fie
accesibil, constructorul trebuie sa impiedice in mod fizic utilizarea lor, de exemplu, prin sudarea de placi
peste ancoraje sau prin instalarea de elemente similare permanente care nu pot fi demontate cu sculele
disponibile in mod curent
si
b)P-(M+ Nx68) >N x 68
P = masa maxima tehnic admisibila (in kg)
M = masa proprie (in kg)
N = numarul de locuri asezat, fara cel al conducatorului.
2. Autovehicule din categoria M, si M,

Vehicule din clasa I (vezi sectiunea A, pct. 2.5)
CA fara etaj

CB cu etaj

CC articulate fara etaj

CD articulate cu etaj

CE cu podea coborata fara etaj

CF cu podea coborata cu etaj

CG articulat cu podea coborata fara etaj

CH articulat cu podea coborata cu etaj

Vehicule din clasa II (vezi sectiunea A, pct. 2.5)



CI fara etaj

CJ cu etaj

CK articulate fara etaj

CL articulate cu etaj

CM cu podea coborata fara etaj

CN cu podea coborata cu etaj

CO articulat cu podea coborata fara etaj

CP articulat cu podea coboréata cu etaj

Vehicule din clasa III (vezi sectiunea A, pct. 2.5)

CQ fara etaj

CR cu etaj

CS articulate fara etaj

CT articulate cu etaj

Vehicule din clasa A (vezi sectiunea A, pct. 2.6)

CU fara etaj

CV cu podea coborata fara etaj

Vehicule din clasa B (vezi sectiunea A, pct. 2.6)

CW fara etaj
3. Autovehicule din categoria N

BA Camion: Autovehicul care prin conceptie si constructie este destinat exclusiv sau in principal transportului
de marfuri. Acesta poate tracta si o remorca.

BB Van: Camion la care cabina este integrata in caroserie

BC Vehicul tractor pentru semiremorca (autotractor): autovehicul care prin conceptie si constructie este
destinat exclusiv sau in principal tractarii de semiremorci

BD Vehicul tractor pentru remorca (autoremorcher): autovehicul care prin conceptie si constructie este
destinat exclusiv sau in principal tractarii de remorci altele decat semiremorcile. Acesta poate avea o
platforma de incarcare.

- Totusi, daca un vehicul definit ca BB, a carui masa maxima tehnic admisibila nu depaseste 3500 kg:

- are mai mult de 6 locuri asezat, cu exceptia locului conducatorului, sau

- indeplineste conditiile urmatoare:

i)numarul de locuri asezat, cu exceptia locului conducatorului, nu depaseste 6, si

i)P-(M+ Nx68) <Nx68

acest vehicul nu este considerat ca apartinand categoriei N.

- Totusi, daca un vehicul definit ca BA, BB a carui masa maxima tehnic admisibila depaseste 3500 kg, BC
sau BD indeplineste cel putin una dintre conditiile urmatoare:

i)numarul de locuri asezat, cu exceptia locului conducatorului depaseste 8, sau

i)P-(M+ Nx68) <Nx68

acest vehicul nu este considerat ca apartinand categoriei N.

Pentru definirea unui loc asezat precum si a termenilor P, M si N se va lua in considerare sectiunea C,
punctul 1 din prezenta anexa.
4. Vehicule din categoria O

DA Semiremorca: vehicul tractat conceput pentru a fi tractat de un vehicul tractor pentru semiremorca sau

de o axa de tractare si care transmite o sarcina statica verticala importanta vehiculului tractor sau axei de
tractare

DB Remorca cu protap articulat: vehicul tractat cu cel putin doua axe dintre care cel putin una este axa
directoare si care:

- este echipat cu un dispozitive de cuplare care are o mobilitate verticala (in raport cu remorca);

- nu transmite o sarcind importanta vehiculului tractor (mai putin de 100 daN)

O semiremorca cuplata la o axa de tractare este considerata remorca cu protap articulat.

DC Remorca cu axa centrala: remorca cu protap rigid a carei axa (axe) este (sunt) situata(e) in apropierea
centrului de greutate al vehiculului (atunci cadnd sarcina este uniform repartizatd) astfel incat se transmite
vehiculul tractor o sarcind statica verticala de cel mult 10% din sarcina corespunzatoare masei maxime a
remorcii, sau o sarcina de cel mult 1000 daN (se va lua in considerare valoarea cea mai mica).

5. Vehicule speciale:
SA Autorulote (vezi sectiunea A pct. 6.1)
SB Autovehicule blindate (vezi sectiunea A pct. 6.2)



SC Ambulante (vezi sectiunea A pct. 6.3)

SD Autovehicule funerare (vezi sectiunea A pct. 6.4)
SE Rulote(vezi sectiunea A pct. 6.5)

SF Automacarale mobile (vezi sectiunea A pct. 6.6)
SG Alte vehicule speciale (vezi sectiunea A pct. 6.7)

*) Masa conducatorului este evaluata la 75 kg (repartizata astfel: 68 kg pentru masa ocupantului si 7 kg
pentru masa bagajelor, conform normei ISO 2416:1992). Rezervorul este umplut la 90% iar alte componente
care contin lichide (cu exceptia celor destinate apelor uzate) la 100% din capacitatea declarata de catre
constructor.

(la data 17-sep-2004 Anexa 1A abrogat de Anexa 1, punctul 15. din Ordinul 1356/2004 )
ANEXA nr. 2: LISTA REGLEMENTARILOR care se aplica la omologarea
vehiculelor rutiere, sistemelor, componentelor si entitatilor tehnice

A. Autovehicule si remorcile acestora
1. Reglementari care se bazeaza pe prevederile directivelor CE sau regulamentelor ECE-UN echivalente

Directive ale Uniunii Europene

- - - Regulamente
Directival Ultima

; o o e Categoriile de vehicule la care se aplica ECE-UN Termen de
Obiectul omologarii decté?gza modific., nr./seria aplicare
care se
amend.
(CE) aplics M1M2|M3IN 1IN 2|N3JO 1]O 2|0 3]0 4
1. Nivel zgomot 70/157 [1999/101] X | X | X | X | X | X 51/02 in vigoare
1. Amortizoare zgomot | 70/157 J1999/101] X | X | X | X | X | X 59/00 in vigoare
de inlocuire
2. Emisii poluante 70/220 [1999/102] X | X | X | X X X 83/05 Cap. IV pct.
2001/1 8.4
2001/100

2. Catalizatori de 70/220 11999/102] X | X | X | X | X | X 103/00 in vigoare
inlocuire
3. Dispozitive protectie | 70/221 ] 2000/8 | X | X [ X | X | X | X | X | X | X | X 58/01 in vigoare
spate
3. Rezervoare carburant| 70/221 ] 2000/8 | X | X | X | X | X | X 34/01 in vigoare
3. Rezervoare carburant| 70/221 ] 2000/8 | X | X | X | X | X | X 67/01 in vigoare
(GPL) GGG |GG ]G
3. Rezervoare carburant| 70/221 ] 2000/8 | X | X | X | X | X | X 110/00 in vigoare
(GNC) GGG |GG ]G
4, Placi de inmatriculare| 70/222 - XIX XX X]X]X|X]X]X - in vigoare
spate
5. Echipamente de 70/311 | 1999/7 | X | X | X | X | X | X | X | X | X | X 79/01 in vigoare
directie
6. Balamale si incuietori| 70/387 | 98/90 X X X]|X 11/02 Cap. IV pct.
pentru usi 2001/31 9.8
7. Avertizoare acustice | 70/388 | 87/354 | X | X | X | X | X | X 28/00 in vigoare
8. Vizibilitatea inapoi 71/127 1 88/321 | X | X | X | X | X | X 46/01 in vigoare
9. Franarea 71/320 | 98/12 XI XXX XXX X]X]X 13/09 in vigoare
9. Frénarea 71/320 | 98/12 X 13 H/00 in vigoare
9. Garnituri de frane de | 71/320 | 98/12 XXX X]X]|X]X]|X]X]X 90/01 in vigoare
inlocuire
10. Suprimarea 72/245 | 95/54 X XXX XXX X]X]X 10/02 in vigoare
parazitilor radio-electrici
11. Emisii de fum la 72/306 | 97/20 XXX X X]|X 24/03 in vigoare
motoarele diesel
12. Amenajarea 74/60 | 2000/4 | X 21/01 in vigoare
interioara a vehiculelor
13. Dispozitive antifurt 74/61 95/56 XXX X]|X] X 18/02 in vigoare
13. Dispozitiv de 74/61 95/56 XXX XXX 97/00 in vigoare
imobilizare
13. Sisteme de alarma 74/61 95/56 XXX X]X]X 97/00 in vigoare
14. Comportarea 74/297 | 91/662 | X 12/03 in vigoare

dispozitivului de directie
in caz de impact

15. Rezistenta 74/408 | 96/37 XXX X X]|X 17/06 in vigoare




scaunelor

15. Rezistenta
scaunelor

74/408

96/37

80/01
(My, M3)

in vigoare

16. Proeminente
exterioare

74/483

87/354

26/02

in vigoare

17. Vitezometru si
mersul inapoi

75/443

97/39

39/00

in vigoare

18. Placi de identificare

76/114

87/354

Cap IV pct.
15.1

19. Ancorajele
centurilor de siguranta

76/115

96/38

14/04

in vigoare

20. Instalarea
echipamentelor de
iluminare si semnalizare
luminoasa

76/756

97/28

48/02

Iy

in vigoare

21. Catadioptri

76/757

97/29

3/02

n vigoare

22. Lampi de gabarit,
lampi de pozitie
laterale, fata si spate,
lampi de franare

76/758

97/30

7/02

n vigoare

22. Lampi pentru
circulatie diurna

76/758

97/30

87/00

in vigoare

22. Lampi de contur

76/758

97/30

91/00

n vigoare

23. Lampi indicatoare
de directie

76/759

1999/15

6/01

n vigoare

24, Dispozitive de
iluminare a placii de
inmatriculare spate

76/760

97/31

4/00

in vigoare

25. Faruri echipate cu
becuri cu incandescenta
R, si HS;

76/761

1999/17

1/01 112/00

n vigoare

25. Faruri capsulate
(sealed beam)

76/761

1999/17

5/02

n vigoare

25. Faruri echipate cu
becuri cu incandescenta
cu halogen (H,, H,, Hs,

HB3, HB4, H7 si/sau H8)

76/761

1999/17

8/04 112/00

in vigoare

25. Faruri echipate cu
becuri cu incandescenta
cu halogen (H,)

76/761

1999/17

20/02
112/00

n vigoare

25. Faruri capsulate cu
halogen

76/761

1999/17

31/02

n vigoare

25. Becuri cu
incandescenta destinate
utilizarii la echipamente
de iluminat omologate

76/761

1999/17

37/03

in vigoare

25. Faruri echipate cu
surse de lumina cu
descarcare in gaz

76/761

1999/17

98/00

in vigoare

25. Surse luminoase cu
descarcare in gaz
folosite la farurile
autovehiculelor

76/761

1999/17

99/00

n vigoare

26. Faruri de ceata
(fatd)

76/762

1999/18

19/02

= =

n vigoare

27. Dispozitive de
remorcare

77/389

96/64

in vigoare

28. Lampi de ceata
spate

77/538

1999/14

38/00

in vigoare

29. Lampi de mers
Tnapoi

77/539

97/32

23/00

in vigoare

30. Lampi de stationare

77/540

1999/16

77/00

in vigoare

31. Centuri de
siguranta

77/541

2000/3

16/04

Cap. IV pct.
12.12

31. Dispozitive de
retinere pentru copii

77/541

2000/3

44/03

in vigoare

32. Campul de

77/649

90/630

in vigoare




vizibilitate Tnainte

33. Identificarea 78/316 | 94/53 XXX X]X]X - in vigoare
comenzilor

34. Dejivrarea si 78/317 - Gl VN HEON NEOR NEON NeD) - in vigoare
dezaburirea

35. Stergatoare si 78/318 | 94/68 X1@@1@]1@ | @ - in vigoare
spaldtoare de parbriz

36. incélzirea 78/548 - XTI XX XXX X]X]X]X - Cap. IV pct.
habitaclului 2001/56 12.16
37. Acoperirea rotilor 78/549 | 94/78 X - in vigoare
38. Rezematori de cap | 74/408 | 96/37 X 17/06 in vigoare
integrate in scaun

38. Rezematori de cap | 78/932 | 87/354 | X 25/04 in vigoare
39. Emisiile de 80/1268]1999/100] X 101/00 in vigoare
CO,/consum de

combustibil

40. Puterea motorului  |80/1269]1999/99| X | X | X | X | X | X 85/00 in vigoare
41. Emisiile motoarelor | 88/77 [ 1999/96| X | X | X | X | X | X 49/03 Cap 1V pct.
diesel 2001/27 8.5
42. Dispozitive de 89/297 - X1 X X1 X 73/00 in vigoare
protectie laterala

43. Dispozitive de 91/226 - X | X X | X - in vigoare
protectie la improscare

44. Mase si dimensiuni 92/21 95/48 X - in vigoare
45. Geamuri de 92/22 [2001/92 | X | X | X | X | X | X | X | X | X | X 43/00 Cap. IV pct.
securitate 11.5
46. Pneuri, autovehicule] 92/23 [2001/43 | X | X | X | X | X | X | X | X | X | X 30/02 Cap 1V pct.
si remorci 13.4
46. Pneuri, autovehicule] 92/23 12001/43 | X | X | X | X | X | X [ X | X | X | X 54/00 Cap 1V pct.
comerciale si remorci 13.4
46. Roti de rezerva de 92/23 - XXX XXX X]X]X]X 64/00 in vigoare
uz temporar

47. Limitatoare de 92/24 - X X | X 89/00 in vigoare
viteza

48. Mase si dimensiuni 97/27 - XX XXX X[X]X]X - in vigoare

altele decat la
autoturisme

49. Proeminente 92/114 - X X]| X 61/00 in vigoare
exterioare ale cabinei
50. Elemente mecanice | 94/20 - XIXI XX X]IX]X]X]X]X 55/01 in vigoare
de cuplare (©OR FCOR ECOR NN FCON NE)
51. Comportarea la foc | 95/28 - X - in vigoare
52. Autobuze (mai mult |2001/85 - X | X 36/03 Cap. IV pct.
de 22 pasageri) 16.4
52. Autobuze (cel mult |2001/85 - X | X 52/01 Cap. IV pct.
22 de pasageri) 16.5
52. Autobuze cu etaj 2001/85 - X1 X 107/00 Cap. IV pct.
16.4
52. Rezistenta 2001/85 - X | X 66/1 Cap. IV pct.
suprastructurii 9.14
autobuzelor
53. Coliziune frontala 96/79 | 1999/98 | X 94/01 Cap. IV pct.
9.13
54. Coliziune laterald 96/27 - X X 95/01 Cap. IV pct.
9.13
55. Vehicule ADR 98/91 - XTI XXX X X]|X 105/02 in vigoare
[N FCON RCOR NCON FCON NCON RC)
56. Dispozitive 2000/40 - X1 X 93/00 Cap. IV pct.
antiimpanare fata 9.12

X Directiva aplicabila
(Dvehiculele din aceastd categorie trebuie s3 fie echipate cu un dispozitiv adecvat de dejivrare si dezaburire a
parbrizului

(2Vehiculele din aceastd categorie trebuie s& fie echipate cu un dispozitiv adecvat de spélare si stergere a
parbrizului

(3)Cerintele directivei 94/20/CE se aplicd numai vehiculelor echipate cu dispozitive de cuplare



(#)Cerintele directivei 98/91/CE se aplicd numai atunci cand constructorul solicitd omologarea unui vehicul
destinat exclusiv transportului de marfuri periculoase

(®In cazul vehiculelor alimentate cu GPL si GNC, in asteptarea modificarilor pertinente ale directivei
70/221/CEE, pentru a include rezervoarele GPL si GNC, se acceptda omologarea conform regulamentelor ECE -
UN 67/01 sau 110.

*) In anexa nr. 2 la reglementari, sectiunea A, tabelul 1, la pozitia 48, la a treia coloand se inlocuieste "-" cu
textul "2003/19".

(la data 15-ian-2004 Anexa 2, punctul 1. modificat de Anexa 1, punctul 22. din Ordinul 1043/2003 )

*) In anexa nr. 2 la reglementari, sectiunea A, tabelul 1, la pozitia 48, la ultima coloand se inlocuieste textul
"In vigoare" cu textul "cap. IV pct. 2.14, 3.12 si 7.7".

(la data 15-ian-2004 Anexa 2, punctul 1. modificat de Anexa 1, punctul 23. din Ordinul 1043/2003 )

*) In Anexa nr. 2 la reglementdri, sectiunea A, tabelul 1, titlul penultimei coloane va avea urmétorul cuprins:
« Regulamente CEE - ONU nr. ».

*) In Anexa nr. 2 la reglementari, sectiunea A, tabelul 1, la penultima coloana se elimina referirile la seria
amendamentelor.

*) In Anexa nr. 2 la reglementdri, sectiunea A, tabelul 1, ultima coloand se abroga.

*) in Anexa nr. 2 la reglementdri, sectiunea A, tabelul 1, pozitia "2. Emisii poluante" la-a treia coloand se
elimina « 1999/102 » si se adauga « 2002/80 si 2003/76 ».

*) In Anexa nr. 2 la reglementdri, sectiunea A, tabelul 1, pozitia "2. Catalizatori de inlocuire", la a treia
coloana se inlocuieste "1999/102" cu "98/77" si se adauga "2002/80".

*) In Anexa nr. 2 la reglementdri, sectiunea A, tabelul 1, la pozitia "9. Garnituri de frand de inlocuire", la a
treia coloana se adauga "2002/78".

*) In Anexa nr. 2 la reglementdri, sectiunea A, tabelul 1, pozitia 55 se modificd dupd cum urmeaza: "55.
Vehicule pentru transportul marfurilor periculoase

(la data 17-sep-2004 Anexa 2, punctul 1. modificat de Anexa 1, punctul 16. din Ordinul 135672004 )

*) In anexa nr. 2 sectiunea A, tabelul 1, la pozitia "6. Balamale si incuietori pentru usi", la a treia coloand se
elimina "98/90".

In anexa nr. 2 sectiunea A, tabelul 1, randul corespunzator pozitiei "8. Vizibilitatea inapoi" va avea urmatorul
cuprins:

"8. |Vizibilitatea inapoi 71/127 88/321 XIX]IX]X]X]X 46
Dispozitive pentru vizibilitate indirecta 2003/97 XIXIX[IX|X]|X -

*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1, pozitia 10 va avea urmatorul cuprins:

"10. [Suprimarea parazitilor radio-electrici 72/245 95/54 XIXIXIXIXIX|X[X]X]X]10
2004/104

*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1, pozitia 13 "Dispozitive antifurt" va avea urmatorul
cuprins:

"13. |Dispozitive antifurt 74/61 95/56 XIXIX[IXIX]|X 18
116

*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1, pozitia 13 "Dispozitiv de imobilizare" va avea
urmatorul cuprins:

"13. |Dispozitiv de imobilizare 74/61 95/56 XIX]IX|X]IX]X 97
116

*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1, pozitia 13 "Sisteme de alarma" va avea urmatorul
cuprins:

"13. |Sisteme de alarma 74/61 95/56 XIXIX[IX]X]|X 97
116

*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1, pozitia 36 va avea urmatorul cuprins:

| "36. |inciizirea habitaclului | 2001/56 | 2004/78 |x|x|x|x|Ix]x]x]x]x|x]-]

*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1, pozitia 39 va avea urmatorul cuprins:

I"39. |EmisiiledeC02/consumdecombustibil| 80/1268| 1999/100 |x| | |x| | | | | | |101|
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*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1, pozitia 46 "Pneuri, autovehicule si remorci
avea urmatorul cuprins:

n

va

"46. |Pneuri, autovehicule si remorci 92/23 2001/43 | XXX XXX X]|X]|X]|X|30130 (M,,
2005/11 0,,0,)

*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1, pozitia 46 "Pneuri, autovehicule comerciale si
remorci " va avea urmatorul cuprins:

"46. |Pneuri, autovehicule comerciale si 92/23 2001/43 XIXIXIXIX|X]IX]IX]|X]X]54 (Mzr
remorci 2005/11 M3 N
0, 02)

*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1, pozitia 46 "Roti de rezerva de uz temporar" va
avea urmatorul cuprins:

"46. |Roti de rezerva de uz temporar 92/23 2001/43 [ XX XXX XXX X]|X]|64 (M)
2005/11

*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1, se adauga o noud pozitie, pozitia 46 "Zgomot
produs de anvelope", cu urmatorul cuprins:

"46. |Zgomot produs de anvelope 92/23 2001/43 XIXIXIXIXIXIXIX]X]X] 117
2005/11

*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1, pozitia 51 va avea urmatorul cuprins:

| "s1. |comportarea la foc 95/28 | 9528 | - LT Ix]T LT L L] | 18]

*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1, pozitia 52 "Autobuze (mai mult de 22 de
persoane)" va avea urmatorul cuprins:

"52. |Autobuze (mai mult de 22 de persoane) |2001/85 X X 36

107

*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1, pozitia 52 "Autobuze (cel mult 22 de persoane)"
va avea urmatorul cuprins:

"52. |Autobuze (cel mult 22 de persoane) 2001/85 - X | X 52
107

(la data 01-ian-2006 Anexa 2, punctul 1. modificat de Anexa 1, punctul 70. din Ordinul 2218/2005 )

81.La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 1 se renumeroteaza ca tabelul Al.

82.La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul A1, pozitiile 3 (Dispozitive protectie
spate), 8, 10, 11, 15, 19, 22 (Lampi pentru circulatie diurna), 31, 33, 36, 41, 46 (Pneuri,
autovehicule comerciale si remorci), 52 (Autobuze (mai mult de 22 persoane)) si 52 (Autobuze (cel
mult 22 de persoane)) vor avea urmatorul cuprins:

3. Dispozitive protectie spate 70/221 2000/8 XIXIXIXIX|IXIXIX|X]X 58
2006/20
8. Vizibilitatea Tnapoi 71/127 88/321 XIX|IX]IX]X]X 46
Dispozitive pentru vizibilitate 2003/97 2005/27 XXX X]X]X 46
indirecta
10. Suprimarea parazitilor radio- 72/245 95/54 XIXIXIXIXIXIX]X]X]X 10
electrici 2004/104
2005/49
2005/83
2006/28
11. Emisii poluante vizibile la 72/306 97/20 XXX X]X]X 24
motoarele diesel 2005/21
15. Scaune, ancoraje scaune, 74/408 96/37 XIXIXIX]X]|X 17 (M, N)
rezematoare de cap 2005/39 Nota - M2,
M3 care nu
fac obiectul R




80
15. Scaune, ancoraje scaune, 74/408 96/37 XX 80 (M,, M3)
rezematoare ele cap 2005/39
19. Ancoraje centuri de siguranta 76/115 96/38 XIXIX]IX]X]X 14
2005/41
22. Lampi pentru circulatie diurna 76/758 97/30 XIX|X]|X]X]X 87
31. Centuri de siguranta 77/541 2000/3 XXX X]X]X 16
2005/40
31. Dispozitive de retinere pentru 77/541 2000/3 X 44
copii 2005/40
33. Identificarea comenzilor 78/316 94/53 XXX X]X]X 121 (ON)
36. Incdlzirea habitaclului 2001/56 2004/78 XIX|IX]IX]|X]X]|X 122 (ON)
41. Emisiile motoarelor diesel 88/77 1999/96 XIX|IX]IX]X]X 49
2005/55 2001/27 49 (ON)
2005/78
2006/51
46. Pneuri, autovehicule comerciale 92/23 2001/43 XIXIX]|X]X 54
si remorci 2005/11
52. Autobuze (mai mult de 22 2001/85 - XX 36 (ON)
persoane) 107
52. Autobuze (cel mult 22 de 2001/85 - X | X 52 (ON)
persoane) 107

83La anexa nr. 2

la reglementari,

renumeroteaza ca pozitiile 56, 57 si 58.

84.La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul A1, dupa pozitia 58 se introduc trei noi
pozitii, pozitiile 59, 60 si 61, cu urmatorul cuprins:

la sectiunea A, tabelul

A1, pozitiile 55, 56 si

59. Reciclabilitate 2005/64 - X X -
60. Sisteme de protectie frontala 2005/66 - X X -
(*)
61. Sisteme de climatizare 2006/40 - X X
&

57 se

85.La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul A1, dupa nota (7) se introduc doua noi
note, notele (*) si (%), cu urmétorul cuprins:
(*)A caror masa maxima tehnic admisibila nu depaseste 3,5 tone
(8)Numai pentru vehiculele din categoria N1 clasa I (definitd in conformitate cu prevederile
primului tabel de la pct. 5.3.1.4 al anexei I la Directiva 98/69/CE de modificare a Directivei
70/220/CEE).
(la data 01-dec-2006 Anexa 2, punctul 1. modificat de Anexa 1, punctul 81. din Ordinul 169972006 )
34. In anexa nr. 2 sectiunea A, tabelul 1, randul corespunzitor pozitiei "9. Garnituri de frane de inlocuire" va
avea urmatorul cuprins:

"9. |Garnituri de frane de inlocuire 71/320 98/12 X X 90
2002/78
In anexa nr. 2 sectiunea A, randul corespunzdtor pozitiei "47. Limitatoare de vitezd" va avea urmétorul
cuprins:
| "47. JLimitatoare de vitez3 | 92724 | 2004/11 | |x|x| Ix]x] | | | |89}

In anexa nr. 2, sectiunea A, la tabelul 1 se adaugd o noud pozitie, pozitia 57, cu urmé&torul cuprins:

"57. |Protectia pietonilor 2003/102 - X X
(6) (6)
(7)
In anexa nr. 2 sectiunea A, tabelul 1, la nota de subsol (5) se inlocuieste "67/01" cu "67".
In anexa nr. 2 sectiunea A, tabelul 1, la nota de subsol (5) se inlocuieste "GNC" cu "GN".
In anexa nr. 2 sectiunea A, tabelul 1, se adaugd doud note de subsol cu urmé&torul cuprins:
(6)A caror masa maxima tehnic admisibila nu depaseste 2,5 tone.

(7)Care provin din autovehicule din categoria M,.

(la data 02-mar-2005 Anexa 2, punctul 1. modificat de Anexa 1, punctul 32. din Ordinul 2194/2004 )




2. Reglementari care se bazeaza numai pe prevederile regulamentelor ECE - UN

(la data 17-sep-2004 Anexa 2, punctul 2. modificat de Anexa 1, punctul 23. din Ordinul 1356/2004 )

Obiectul omologérii Regulamer:‘tre CEE-ONU
Triunghiuri de presemnalizare 27
Stergatoare pentru faruri 45
Lampi speciale de avertizare 65
Componente pentru instalatii de alimentare cu GPL 67
Autovehicule echipate cu instalatii de alimentare cu GPL 67
Determinarea vitezei maxime 68
Placi de identificare spate vehicule lente 69
Placi de identificare spate vehicule grele si/sau lungi 70
Dispozitive de cuplare scurte 102
Vehicule echipate cu dispozitive de cuplare scurte 102
Marcaje reflectorizante 104
Anvelope resapate pentru autoturisme si remorcile lor 108
Anvelope resapate pentru autovehicule comerciale si remorcile lor 109
Componente pentru instalatii de alimentare cu GN 110
Autovehicule echipate cu instalatii de alimentare cu GN 110
Faruri cu fascicul de intalnire simetric 113
Airbag de inloduire si volan de inlocuire 114

*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 2, se adauga o noua pozitie cu urmatorul cuprins:

[Faruri de viraj | | | 119 |
*) La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea B, tabelul 2, se adauga o noua pozitie cu urmatorul cuprins:

IMésurarea puterii nete, a momentului net si a consumului specific | 120 I

(la data 01-ian-2006 Anexa 2, punctul 2. modificat de Anexa 1, punctul 83. din Ordinul 2218/2005 )
86.La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, tabelul 2 se renumeroteaza ca tabelul A2.
87.La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, la tabelul A2 se introduc 4 pozitii noi:

Garnituri de frana de inlocuire 90 (ON)
(M; >3,5t, M, >3,5t, M,

NZI N3I O3I O4I L)

Vehicule electrice cu baterie, constructie, securitate functionala si degajarea 100 (ON)
hidrogenului

Masurarea consumului de energie electrica si a autonomiei, vehicule echipate cu retea 101 (ON)
de energie electrica

Sisteme speciale de adaptare a autovehiculelor pentru alimentarea cu GPL sau GNC 115

88.La anexa nr. 2 la reglementari, la sectiunea A, dupa tabelul A2, se adauga o nota care va avea
urmatorul cuprins:
ON - se refera numai la omologarea nationala a vehiculelor sau a produselor
(la data 01-dec-2006 Anexa 2, punctul 2. modificat de Anexa 1, punctul 86. din Ordinul 1699/2006 )
B. Tractoare agricole si forestiere
(la data 17-sep-2004 Anexa 2, punctul B. abrogat de Anexa 1, punctul 24. din Ordinul 1356/2004 )
C. Autovehicule cu doua sau trei roti
(la data 02-mar-2005 Anexa 2, punctul D. abrogat de Anexa 1, punctul 41. din Ordinul 2194/2004 )
B1. Reglementari care se bazeaza pe prevederile directivelor CE/CEE

Directive ale Uniunii Europene
% Directi Ultima Categoriile de vehicule la care se aplica
Obiectul omologarii dlg balzvéa modific. g P
CEE (CE) C:;ﬁc‘;e T1 | T2 | T3 |T4.1|Ta2|T43| 75| ¢ |ca1] R | S
1.1 Masa maxima 7471511 | 98/38 | X | X | X | X [ x | x| X Joo | x o0 00
2006/26




1.2 Placa de inmatriculare 74/151 11 98/38 X X X X) | (X) X X I XY |1 X X)
1.3 Rezervorul de carburant | 74/151 III 98/38 X X X X X X X I X - -
1.4 Mase - balast 74/151 1V 98/38 X X X X X X (X) I X - -
1.5 Avertizor acustic 74/151 V 98/38 X X X X X X X I X - -
1.6 Nivel sonor (exterior) 74/151 VI 98/38 X X X X) 1 (X) X (X) I (X) - -
2.1 Viteza maxima 74/152 98/89 X X X X X X | (X) I X - -
par. 1
2.2 Platforme de incarcare 74/152 98/89 X X X 1X] X X1 X I X) - -
par. 2
3.1 Oglinzi retrovizoare 74/346 98/40 X X X (X) X X (X) I (X) - -
4.1 Camp de vizibilitate si 74/347 97/54 X X X 1 X)X X | (X) I X) - -
stergdtoare de parbriz
5.1 Sistem de directie 75/321 98/39 X X X X X X X) | X) D - -
6.1 Compatibilitate 75/322 2001/3 X X X X X X X I X - -
electromagnetica
7.1 Franare 76/432 97/54 X X X 1X)]| X X - X)X X
71/320 98/12 - - - - - - X - - - -
8.1 Scaunul insotitorului 76/763 1999/86 X - X X X X (X) I X - -
9.1 Nivelul sonor (interior) 77/311 97/54 X X X (X) X X (X) I (X) - -
2006/26
10.1 Protectie in caz de 77/536 1999/55 X - - D X X X) 1 (X) D - -
rasturnare
12.1 Scaunul conducatorului | 78/764 1999/57 X X X (X) X X XY )| X - -
13.1 Instalatia de iluminare 78/933 1999/56 X X X X) | (X) X (X) I XY X)X
si semnalizare luminoasa 2006/26
14.1 Elemente de iluminare 79/532 97/54 X X X X X X X X X X) | X)
si semnalizare luminoasa
15.1 Dispozitive de 79/533 | 1999/58 | X | X X1l x| x 1ol ] - -
remorcare si de mers inapoi
16.1 Protectia in caz de 79/622 1999/40 X - - D X X (X) I D - -
rasturnare (incercari statice)
17.1 Spatiul de conducere si | 80/720 97/54 X - X X)L X)) | (X) - -
accesul la postul de
conducere
18.1 Prize de putere 86/297 97/54 X | x X | x X1 x 1] 1 X - -
19.1 Dispozitive de protectie| 86/298 2000/19 - X - - - - (X) I - - -
in caz de rasturnare montate 2005/67
in spate (tractoare cu
ecartament ingust)
20.1 Amplasarea comenzilor | 86/415 97/54 X X X X X X (X) I X - -
21.1 Dispozitive de protectie| 87/402 2000/22 - X - - - - (X) I - - -
in caz de rasturnare montate 2005/67
in fata (tractoare cu
ecartament ingust)
22.1 Dimensiuni si mase 89/1731 2000/1 X X X (X) X X (X) I XY 1 X1 X)
remorcabile
22.2 Geamuri 89/173 III| 2000/1 X X X X X X - I X - -
2006/26
92/22 2001/92 - - - - - - X - - - -
22.3 Regulatorul de viteze 89/173 IM| 2000/1 X X X X X X (X) I X - -
22.4 Protectia elementelor 89/173 11, 2000/1 X X X (X) X X (X) I (X) - -
motorului 2 2006/26
22.5 Legdturi mecanice 89/173 IV | 2000/1 X X X X (X) X (X) I X X) | X)
2006/26
22.6 Placi reglementare 89/173 V 2000/1 X X X X X X (X) I X X) | (X)
22.7 Leg3turi de franare cu | 89/173 VI| 2000/1 X X X X 1ol x ool 1 X 1ol o>
remorcile
23.1 Emisii poluante 2000/25 2005/13 X X X X X X X X X - -
24.1 Anvelope (1) [.../...] - X X X D D D X - - (X) (X)
25.1 Stabilitate (1) [./.n] - - - - D - - D | - D - -
26.1 Puncte de ancoraje 76/115 96/38 X X X - - - X X - - -
centuri de securitate (3) 2005/41
27.1 Centuri de securitate 77/541 2000/3 - - - - - - X - - - -
2005/40
28.1 Vitezometru si mers 75/443 97/39 - - - - - - X - - - -




inapoi

29.1 Dispozitive de protectie | 91/226 - - - - - - - X - - (X) -
la improscare

30.1 Limitator de viteza 92/24 2004/11 - - - - - - X - - - -
31.1 Dispozitiv de protectie [.../...] - - - - - - - - - - D -
spate 1

32.1 Protectie laterala 89/297 - - - - - - - X - - (X) -

X - aplicabila in starea actuala
(X) = aplicabild dupd modificare (2

D = necesita o directiva specifica

- = nu se aplica

I = identic cu T in functie de categorie

(1)In asteptarea directivelor privind anvelopele, stabilitatea si dispozitivul de protectie spate,
absenta directivelor specifice privind aceste elemente nu impiedica acordarea omologarii de tip a
intregului vehicul

(2)Pentru acordarea omologarii CE, parantezele trebuie eliminate

(3)Numarul minim de puncte de ancorare necesare pentru tractoarele din categoriile T1, T2, T3,
C1, C2 si C3 este de doi, dupa cum este prevazut in anexa I, apendice 1, din Directiva 76/115/CE
pentru scaunele centrale asezate spre inainte ale autovehiculelor din categoria N,.

La aceste categorii de tractoare se aplica sarcinile de incercare prevazute la pct. 5.4.3 si 5.4.4 ale
anexei I la aceasta directiva pentru autovehiculele din categoria N3.
B2. Directivele specifice pentru vehiculele rutiere (categoriile M, N si O) si regulamentele CEE-ONU
care se pot aplica in locul directivelor specifice pentru tractoare agricole si forestiere prevazute in
tabelul B1

_ - Directiva de baza Regulament CEE-
Obiectul omologarii CEE/CE pen_tru ONU
vehicule rutiere

1.5 Avertizor acustic 70/388 28
1.6 Nivel sonor (exterior) 70/157 51
4.1 Camp de vizibilitate si stergatoare de parbriz 77/649 71
5.1 Sistem de directie 70/311 79
6.1 Compatibilitate electromagnetica 72/245 10
7.1 Fréanare 71/320 13
13.1 |Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasd - 86 (1)
14.1 |Catadioptri spate 76/757 3
14.1 |Lampi spate 76/758 7
14.1 |Lampi indicatoare de directie 76/759 6
14.1 |lluminarea placii de inmatriculare 76/760 4
14.1 [Faruri 76/761 1,8,20,98
14.1 |Faruri cu lumina de intélnire 76/761 1,8,20,98
14.1 |Faruri de ceata fata 76/762 19
14.1 |Lampi de ceatd spate 77/538 38
14.1 |Lampi de mers inapoi 77/539 23
22.2 |Geamuri 92/22 43 (2)
23.1 |Emisii poluante 88/77 2055/55 49/96 (3)

*(1) Numai pentru elementele instalatiei existente in directiva relevanta
*(2) cu exceptia parbrizelor din sticla securit
*(3) Numai in ceea ce priveste etapele din directiva relevanta

B3. Corespondenta cu codurile standardizate OECD

Rapoartele de incercari (complete) conforme cu codurile OECD de mai jos pot fi utilizate in locul
rapoartelor de incercari realizate in conformitate cu directivele specifice corespondente

Numarul corespunzator

din tabelul B1 (directive Obiect Cod OECD (1)
specifice)
10.1 77/536 Incercéri oficiale ale structurilor de protectie ale tractoarelor agricole Cod 3

sau forestiere (incercari dinamice)




26.1 76/115
16.1 79/622 Incerciri oficiale ale structurilor de protectie ale tractoarelor agricole Cod 4
26.1 76/115  |sau forestiere (incercari statice)
19.1 86/298 Incerciri oficiale ale structurilor de protectie montate in spatele Cod 7
26.1 76/115 tractoarelor agricole sau forestiere cu roti, cu ecartament redus
21.1 87/402 Incerciri oficiale ale structurilor de protectie montate in fata Cod 6
26.1 76/115 tractoarelor agricole sau forestiere cu roti, cu ecartament redus

D(Z) Incerciri oficiale ale structurilor de protectie ale tractoarelor agricole Cod 8
26.1 76/115 sau forestiere cu senile

(1) Rapoartele de incerciri trebuie si fie in conformitate cu decizia C(2005) 1. Echivalenta
raportului de incercare pentru ancorajele centurilor de siguranta nu poate fi recunoscuta decat

daca acestea au fost testate.
(2) va face obiectul unei directive specifice.

B4. Reglementari care se bazeaza numai pe prevederile regulamentelor CEE-ONU

Obiectul omologarii

Regulamente CEE-ONU nr.

Anvelope pentru vehicule agricole si remorcile acestora

106

Masurarea puterii nete, a momentului net si a consumului specific

120

(la data 01-dec-2006 Anexa 2, punctul B. modificat de Anexa 1, punctul 89. din Ordinul 1699/2006 )

C1. Reglementari care se bazeaza pe prevederile directivelor CE sau regulamentelor CEE-ONU

echivalente
. . Regulamente
. - Directive UE CEE-ONU
Obiectul omologarii - - -

Directiva de baza Ultima modificare Nr

CEE (CE) )
1. Marca CONF
2. Tip/varianta/versiune CONF
3. Nume si adresa constructor CONF
4. Nume si adresd reprezentant al constructorului, daca este CONF

cazul

- electric

5. Categorie vehicul*) CONF 2002/24 2005/30
6. Numar roti si dispunerea lor in cazul vehiculelor cu 3 roti CONF

7. Schitd cadru CONF

8. Nume si adresa constructor motor (daca este diferit de cel CONF

al vehiculului)

9. Marca si descriere motor CONF

10. Tip sistem de aprindere motor CONF

11. Ciclu termic al motorului**) CONF

12. Mod de racire a motorului CONF

13. Tip de ungere a motorului**) CONF

14. Numar si configuratie cilindrii sau statoare (in cazul CONF

motoarelor cu piston rotativ) la motor**)

15. Alezaj, cursa, cilindree sau volumul camerelor de ardere CONF

(In cazul motoarelor cu piston rotativ) la motor**)

16. Diagrama de distributie a motorului CONF

17. Raport de compresie motor CONF

18. Moment maxim si putere maxima neta a motorului: 95/1 2002/41 -
- cu aprindere prin comprimare CONF 2006/27

19. Masuri impotriva modificarilor neautorizate la mopede si
motociclete

97/24, cap. 7

2005/30 2006/27 -

20. Rezervor de carburant**) 97/24, cap. 6 - -
21. Baterie CONF

22. Carburator sau alt sistem de alimentare a motorului (tip si CONF

marca)**)

23. Tensiunea nominala de alimentare CONF

24. Generator (tip si putere maxima)**) CONF

25. Vitezd maxima constructiva

95/1

2002/41 -




2006/27
26. Mase si dimensiuni 93/93 2004/86 -
27. Dispozitive de cuplare si fixare 97/24, cap. 10 - -
28. Masuri impotriva poluarii atmosferice 97/24, cap. 5 2002/51 -
2003/77
2005/30
2006/27
29. Anvelope si montarea lor 97/24, cap. 1 2006/27 30, 54, 64, 75
30. Transmisie CONF
31. Instalatie de franare 93/14 2006/27 78
32. Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa 93/92 2000/73 53
33. Dispozitive de iluminare si semnalizare luminoasa 97/24, cap. 2 3, 19,20,37,38,
50, 56, 57, 72,
82
34. Avertizor sonor 93/30 - 28
35. Montarea placilor de inmatriculare 93/94 1999/26 -
36. Compatibilitate electromagnetica 97/24, cap. 8 - -
37. Nivel sonor si dispozitiv de evacuare**) 97/24, cap. 9 2005/30 2006/27 -
38. Oglinzi retrovizoare 97/24, cap. 4 2006/27 81
39. Proeminente exterioare 97/24, cap. 3 2006/27 -
40. Picior articulat de sprijin (cu exceptia vehiculelor cu cel 93/31 2000/72
putin 3 roti)
41. Dispozitiv de protectie impotriva utilizarii neautorizate 93/33 1999/23 62
42. Geamuri, instalatii de stergere, spdlare, uscare si 97/24, cap. 12 2006/27 -
dejivrare a parbrizului (pentru mopede cu 3 roti, mototricicluri
si cvadricicluri carosate)
43. Dispozitiv de retinere pentru insotitor la vehicule cu 2 roti 93/32 1999/24 -
44. Ancoraje centuri de siguranta (pentru mopede cu 3 roti, 97/24, cap. 11 2006/27 16
mototricicluri si cvadricicluri carosate)
45. Vitezometru 2000/7 - 39
46. Identificarea comenzilor, martorilor si indicatoarelor 93/29 2000/74 60
47. Inscriptii requlamentare 93/34 1999/25 2006/27 -

*) Pentru un vehicul cu propulsie bimodala, daca cele doua moduri de propulsie sunt astfel incat
vehiculul corespunde in aceeasi masura definitiei de moped, cat si definitiei de motocicleta,
mototriciclu sau cvadriciclu, se aplica aceste ultime definitii.

**) Vehiculele cu propulsie electrica nu sunt supuse cerintelor prevazute la aceste rubrici. Aceasta
prevedere nu se aplica vehiculelor cu propulsie bimodala in cazul in care unul dintre cele doua
moduri de propulsie este electric, iar celalalt termic.

Nota: Pentru elementele si caracteristicile care au mentiunea
conformitatea cu datele furnizate de constructor.

Directivele mentionate prevad cerinte specifice si pentru mopedele cu performante reduse, adica
mopede echipate cu pedale, cu un motor auxiliar cu o putere de pana la 1 kW inclusiv si cu o viteza
maxima constructiva de pana la 25 km/h inclusiv. Aceste cerinte specifice se refera in principal la
elementele si caracteristicile prevazute la rubricile 18, 19, 29, 32, 33, 34, 41, 43 si 46.

(la data 01-dec-2006 Anexa 2, punctul C. modificat de Anexa 1, punctul 92. din Ordinul 1699/2006 )

ANEXA nr. 3: Conditiile tehnice privind stabilitatea vehiculelor

(la data 17-sep-2004 Anexa 3 modificat de Anexa 1, punctul 29. din Ordinul 135672004 )

1. Scop
1.1. Aprecierea comportamentului si tinutei de drum a vehiculelor in timpul simuldrii unei depasiri laterale
bruste, cu revenire pe banda de circulatie initiala si a deplasarii vehiculelor dupa o curba cu raza constanta.

2. Domeniu de aplicare
2.1. Se aplica pentru vehiculele completate din categoriile M, N si O, cu exceptia celor care respecta datele de

carosare ale constructorului vehiculului de baza.
(la data 01-ian-2006 Anexa 3, punctul 2., subpunctul 2.1.. modificat de Anexa 1, punctul 86. din Ordinul 2218/2005 )

3. Conditiile de incarcare a vehiculelor in timpul incercarii
3.1. vehiculele se incearca la masa totala tehnic admisa de constructor;

3.2. vehiculele speciale, prevazute cu echipamente sau amenajari specifice si care nu au amenajatd o
suprafatd de incarcare, se incearcd la masa vehiculului in ordine de mers la care s-a addaugat o masa de 75 kg
pentru fiecare loc declarat;

3.3. In cazul vehiculelor cisternd incercarea se face si cu vehiculul incdrcat cu jumatate din sarcina util3.

"CONF" trebuie verificata




4. Incercarea de depasire laterala brusca
4.1 Dimensiunile culoarului pentru incercare:

POZA

Tronson 1: L =min. 15m; | = 1,1 x| ;i + 0,25 (M)
Tronson 2: L =30m

Tronson 3: L =25m; | = 1,2 x|,y + 0,25 (M)

Tronson 4: L = 25 m (30 m pentru ansamblurile de vehicule)
Tronson.5: L =min. 30 m; I = 1,3 X | ¢icy T 0,25 (M)
Decalaj (dintre marginea din dreapta a sectiunii 3 si marginea din dreapta a sectiunii 1 si 5) = 3.5 m
Note:
L" - reprezinta lungimea tronsonului
I" - reprezinta latimea tronsonului
lyenicul - reprezintd Iatimea vehiculului incercat (in cazul ansamblurilor de vehicule, cea mai mare dintre
latimile vehiculului tractor si a vehiculului tractat)
4.2. Viteza de parcurgere a culoarului de testare
4.2.1. Viteza minima de intrare in tronsonul 1 va fi stabilizata la valoarea de 80 - 3 km/h pentru vehiculele
din categoria M2 < 3,5 t si N1 si la valoarea de 70 - 3 km/h pentru vehiculele din categoria M2 > 3,5 t, M3,
N2 si N3, inclusiv vehiculele tractor din cadrul ansamblurilor de vehicule. Pentru vehiculele care nu pot atinge
aceste viteze incercarea se va efectua la viteza maxima constructiva a vehiculului.
4.2.2. Autovehiculul va fi condus prin culoarul de testare cu o viteza pe cat posibil constanta, alegand treapta
de viteza care permite folosirea cat mai eficientd a performantelor motorului si efectudnd, daca este necesar,
corectiile de directie necesare pentru atenuarea eventualelor derapaje.
4.2.3. Viteza de iesire din test trebuie sa fie cat mai apropiata de viteza de intrare pe tronsonul 1.
5. Incercarea de deplasare in curb3 cu razd constants
5.1. Dimensiunile culoarului pentru incercare
5.1.1. Raza mediana a culoarului circular este de 30 m iar latimea culoarului de 3,5 m.
5.2. Viteza de parcurgere a culoarului de testare
5.2.1. Autovehiculul sau ansamblul de vehicule va fi condus pe parcursul unui tur complet pe culoarul circular
cu o viteza constanta minima de 36 km/h, alegéand treapta de viteza care permite folosirea cat mai eficienta a
performantelor motorului.
6. Aprecierea comportarii vehiculelor in timpul testelor

6.1. incercdrile sunt considerate corespunzdtoare dacd nici o parte a vehiculelor nu trece peste marginile
laterale ale tronsonului 3 si 5, daca nu apare desprinderea de la sol a rotilor care sa amplifice tendinta de
rasturnare a vehiculului si daca anvelopele nu freaca in pasajele de roata.

(la data 17-sep-2004 Anexa 3 modificat de Anexa 1, punctul 30. din Ordinul 1356/2004 )

(la data 17-sep-2004 Anexa 4 abrogat de Anexa 1, punctul 31. din Ordinul 1356/2004 )
(la data 17-sep-2004 Anexa 5 abrogat de Anexa 1, punctul 32. din Ordinul 1356/2004 )
(la data 17-sep-2004 Anexa 6 abrogat de Anexa 1, punctul 33. din Ordinul 1356/2004 )
(la data 17-sep-2004 Anexa 7 abrogat de Anexa 1, punctul 34. din Ordinul 1356/2004 )

ANEXA Nr. 8: CONDITII TEHNICE privind vizibilitatea spre inainte la
autovehicule (cu exceptia celor din categoriile M1, N1 care provin din

categoria M1, L si T)

{la data 01-ian-2006 Anexa 8 modificat de Anexa 1, punctul 89. din Ordinul 2218/2005 )

1. Definitii
1.1. semicerc de vizibilitate - semicerc cu raza de 12 m, cu centrul conform pct. 1.6 in interiorul caruia se afla
limita de vizibilitate;
1.2. punct de observare - punct de concentrare a ambilor ochi ai conducatorului. Coordonatele acestui punct
se determina n raport cu scaunul conducatorului, dupa cum urmeaza:
1.2.1. 700 mm pe verticald, in sus, fata de punctul R al habitaclului, in planul de simetrie al scaunului;
1.2.2. 130 mm pe orizonald, spre inainte, fatd de punctul R al habitaclului, in planul de simetrie al scaunului;
1.2.3. scaunul conducatorului auto, in pozitia cea mai retrasa si cea mai de jos.

1.3. element obturator - element din constructia autovehiculului care constituie obstacol in calea vizibilitatii
conducatorului;

1.3.1. [dtimea elementului obturator b (mm) - dimensiune a elementului obturator la intersectia razelor




vizuale (care pleaca din punctul de observare la semicercul de vizibilitate) cu elementul obturator;

1.3.2. distanta de la punctul de observare pana la elementul obturator a (mm) - lungimea razei vizuale (care
pleaca din punctul de observare la semicercul de vizibilitate) cuprinsa intre punctul de observare si punctul de
intersectie cu elementul obturator;

1.4. obturare pe semicercul de vizibilitate I (m) - coarda care corespunde proiectiei elementului obturator pe
semicercul de vizibilitate;

1.5. distanta dintre doua obturadri consecutive - distanta masuratd pe coarda semicercului intre centrele a doua
obturari pe semicercul de vizibilitate;

1.6. centrul sistemului de coordonate - proiectia ortogonala a punctului de observare pe calea de rulare;

1.7. limitd de vizibilitate - linii care delimiteaza zonele vizibile de cele invizibile de pe locul conducatorului, in
semicercul cu raza de 12 m.

2. Conditii de incercare

2.1. Verificarea se efectueaza cu autovehiculul incarcat la masa proprie (cu conducator) si cu incercator la
bord.

2.2. Inainte de inceperea incercérilor se verificd urmatoarele:

2.2.1. parbrizele plane trebuie sa fie montate cu o inclinare de cel putin 5 grade cu planul vertical, pentru a
proteja ochii conducatorului de efectul reflexiei;

2.2.2. postul de conducere trebuie sa fie prevazut cu un parasolar, care poate fi reglabil;
(la data 02-mar-2005 Anexa 8, punctul 2., subpunctul 2.2.2.. modificat de Anexa 1, punctul 43. din Ordinul 2194/2004 )

2.2.3. parbrizele trebuie sa fie accesibile in vederea curatarii in sigurantd, fara elemente ajutatoare din
exterior;

2.2.4. campul de stergere al stergatoarelor de parbriz trebuie astfel dimensionat incat si in caz de intemperii
(ploaie, ninsoare) s& se asigure vizibilitatea conduc&torului sub un unghi de cel putin 35 de grade. In interiorul
campului de vizibilitate;

2.2.5. dezaburirea si degivrarea parbrizului in timpul utilizarii trebuie realizata cel putin in campul de stergere
asigurat de stergatoarele de parbriz chiar cu ferestrele inchise.

2.3. Masuratorile se efectueaza pe un teren plan, orizontal, cu imbracamintea din beton sau asfalt, avand
latimea de minimum 25 m si lungimea de minimum 30 m. Imbracamintea trebuie sa fie dura, uscata, neteda si
cu aderenta buna.

2.4. Masuratorile se efectueaza noaptea si fara intemperii.
3. Mijloace de masurare

Pentru masuratoare se utilizeaza o ruleta si un dispozitiv de simulare compus dintr-un bec amplasat intr-un
dispozitiv de prindere pe spatarul scaunului, in punctul de observare. Becul trebuie sa aiba o putere de cel
putin 35 W pentru a asigura fasciculul luminos necesar incercarii.
4. Mod de lucru
4.1. Cu ajutorul ruletei, din centrul sistemului de coordonate, se traseaza semicercul de vizibilitate;
4.2. Din centrul sistemului de coordonate, se traseazda o axa paralelda cu axa longitudinala de simetrie a
autovehiculului, pana cand aceasta se intersecteaza cu semicercul de vizibilitate. Aceasta axa trebuie sa
impartd in douda o coarda de minimum 9,5 m (conform figurii). Coarda de minimum 9,5 m delimiteaza, pe
semicercul de vizibilitate, campul de vizibilitate libera spre inainte.

POZA
4.3. Piesele suspendate (parasolarul) sau elementele fixate de caroserie (bratul unei macarale) nu trebuie sa
coboare sub nivelul punctului de observare.
4.4. Pe semicercul de vizibilitate se admit maximum 6 obturari.
4.5. In cdmpul de vizibilitate liberd spre inainte se admit cel mult doud obturari.
4.6. In cazul obturarilor cu I&timea b mai mare de 80 mm, distanta intre centrele a doud obturdri consecutive,
masurate pe coarda semicercului de vizibilitate trebuie sa fie mai mare de 2,5 m.
4.7. Se masoara dimensiunile obturarilor si se inscriu in graficul de interpretare a rezultatelor conform figurii
de mai jos.

POZA

5.

5.1. Interpretarea grafica se face utilizand diagrama din figura de mai sus.

5.1.1. Exemplu de interpretare grafica a obturarii pe semicercul de vizibilitate raportatda la punctul de
observare conform diagramei din figura de mai sus.

b (mm) a (mm) I (m) Observatii
----- 100 1000 1,2 admisa




_ 240 1600 1,8 neadmisa

............ 160 1200 1,6 neadmisa in campul de
vizibilitate, dar admisa in
afara lui

5.1.2. Toate obturarile ale caror dimensiuni sunt sub curba inferioara sunt admise.
5.1.3. Obturarile datorate unor elemente constructive de rezistentd (montantii geamurilor laterale ale usilor
sau ale parbrizului) ale caror dimensiuni sunt situate intre curba inferioara si cea superioara sunt admise numai
in afara campului de vizibilitate libera spre inainte, numai una de fiecare parte a campului.
5.2. Interpretare prin caicul
5.2.1. Admisibilitatea obturarilor, conform pct. 5.1.3, in vederea binoculara, se poate determina cu relatia:
a/ (b-65)> 224,
5.2.2. Admisibilitatea obturarilor, conform pct. 5.1.2, in vederea binoculara, se poate determina cu relatia:
a/(b-65)>10,6.
Nota: Pentru relatiile de calcul s-au luat ca baza de masurare pe semicercul de vizibilitate, obturari avand

1=0,6 m pentru pct. 5.2.1 si respectiv 1=1,2 m pentru pct. 5.2.2, la o distanta binoculara de 65 mm.
(la data 17-sep-2004 Anexa 8 modificat de Anexa 1, punctul 36. din Ordinul 1356/2004 )

ANEXA nr. 9: Conditii tehnice de securitate aplicabile troleibuzelor
(la data 17-sep-2004 Anexa 9 modificat de Anexa 1, punctul 37. din Ordinul 135672004 )

1. Definitii
1.1. in scopul aplicdrii prezentei anexe:
Tensiunea liniei de contact care alimenteaza troleibuzele poate avea urmatoarele valori nominale:
- 600 V (plaja de functionare fiind de Ia 400 la 720 V);
- 750 V (plaja de functionare fiind de la 500 la 900 V).
1.2, Circuitele electrice ale troleibuzelor
i)"circuite de Tnalta tensiune", circuite alimentate prin linia de contact;
ii)"circuite de joasa tensiune", circuite alimentate de la bateria de acumulatori si care cuprind un dispozitiv de
fncarcare cu tensiunea nominala de 24 V;

iii)"circuite trifazice", circuite alimentate de la 0 a doua iesire a unui transformator de tensiune trifazic, care
nu depaseste 400 V curent alternativ.

1.3.Conditii climatice nominale
Troleibuzele trebuie sa sigure o functionare fiabila in conditiile ambiante urmatoare:
a) temperatura cuprinsa intre - 40 °C si + 40 °C;
b) o umiditate relativa pana la 98 % la o temperatura egala sau mai mica de 25 °C;
c) presiunea atmosferica cuprinsa intre 866 si 1066 kPa;
d) altitudinea mergand de la nivelul marii pana la 1000 m maximum.
1.4. Material "cu autostingere", un material a carui ardere se opreste atunci cand sursa de aprindere este
indepartata.
2. Troleu (colector de curent)
2.1. Curentul electric din conductorii aerieni este transmis troleibuzelor prin intermediul troleelor. Aceste
dispozitive sunt constituite dintr-un brat, un colector de curent si o patina de contact care poate fi inlocuita.
Troleele sunt fixate prin articulatii si sunt mobile in plan orizontal si vertical.

2.2. Bratele trebuie realizate dintr-un material izolant sau metal acoperit cu material izolant, rezistent la
socurile mecanice.

2.3. Troleele sunt concepute pentru a asigura un contact permanent cu conductorii electrici aerieni situati la o
indltime cuprinsa intre 4 si 6 m de la sol, chiar daca troleibuzul se indeparteaza cu 4 m de o parte si cealalta de
axa conductorilor aerieni.

2.4. In cazul pierderii contactului de citre brat, colectorul sau colectoarele nu trebuie s3 se ridice cu mai mult
de 7,2 m de la suprafata drumului sau cu mai mult de 1 m deasupra liniei electrice aeriene in momentul
pierderii contactului, si nu trebuie sa coboare la mai putin de 0,5 m de la suprafata acoperisului troleibuzului.
2.5. Fiecare troleu trebuie sa fie echipat cu un mecanism care sa permita coborarea automata a bratului in
cazul pierderii contactului.

2.6. Colectorul, daca este detasabil de brat, trebuie sa ramana legat de acesta si sa nu poata cadea.

2.7. Rezistenta izolatiei troleului trebuie sa fie de cel putin 10 M -l .

2.8. Troleele pot fi echipate cu un sistem de comanda de la distanta din cabina conducatorului auto, care sa
permita cel putin coborarea bratelor.

2.9. Troleibuzele trebuie sa fie prevazute cu amenajari care sa permita conducatorului sa inlocuiasca, daca




este necesar, patinele de contact in cursul exploatarii.
3. Echipament de tractiune si echipament auxiliar
3.1. Componentele electrice instalate pe troleibuze trebuie sa fie protejate impotriva supratensiunii si scurt-

circuitelor. Protectia trebuie sa fie asigurata, de preferinta, printr-un sistem de disjunctoare cu comanda
automata, de la distanta sau manuala.

3.2. Componentele electrice trebuie sa fie protejate impotriva supratensiunii provocate de comutare sau
fenomene atmosferice.

3.3. Aparatura de intrerupere a curentului trebuie sa poata intrerupe circuitele defecte in mod individual.

3.4. Daca un circuit oarecare contine un dispozitiv de intrerupere unic, acesta trebuie sa fie instalat pe
conductorul pozitiv al circuitului.

3.5. Toate circuitele electrice si bransamentele circuitului trebuie sa fie constituite din doi conductori. Numai
circuitele de joasa tensiune pot utiliza caroseria troleibuzului pentru curentul de retur.

3.6. Cutiile bateriilor, carcasele acumulatorilor si compartimentul grupului de baterii trebuie sa fie realizate din
materiale neinflamabile sau cu autostingere.

3.7. Componentele electrice alimentate de trolee trebuie sa fie prevazute cu o izolatie, suplimentara in raport
cu caroseria vehiculului si sistemul de transmisie.

3.8. Componentele electrice, cu exceptia rezistentelor de tractiune trebuie sa fie protejate Tmpotriva
patrunderii umiditatii si a prafului in interiorul caroseriei vehiculului, atat in partile izolate cat si in cele
conducatoare de curent.

3.9. In conditiile climatice nhominale, la un vehicul uscat si curat, rezistenta izolatiei circuitelor electrice, atunci
cand toate masinile rotative si aparatele sunt bransate, nu trebuie sa fie mai mica decat urmatoarele valori:

x|

i)caroseria vehiculului in raport cu circuitele de inalta tensiune 5 M

]

ii)circuitele de nalta tensiune in raport cu circuitele de joasa tensiune 5 M

]

iii)caroseria vehiculului in raport cu polul pozitiv al circuitelor de joasa tensiune 1 M
3.10. Cablaj si aparatura
3.10.1. Pentru circuitele de inalta tensiune trebuie utilizati numai conductori multi-fire din cupru. Izolatia

cablajului de inalta tensiune de curent continuu trebuie sa corespunda unei tensiuni nominale de 3000 V
curent continuu sau alternativ.

3.10.2. Cablajul montat nu trebuie sa fie supus solicitarilor mecanice.

3.10.3. Izolatia cablurilor nu trebuie sa propage arderea.

3.10.4. Cablurile electrice pentru tensiuni diferite trebuie amplasate separat.

3.10.5. Conductele de protectie pentru conductori trebuie realizate din materiale neinflamabile.

3.10.6. Tuburile pentru conductorii amplasati sub podea trebuie sa impiedice patrunderea apei si a prafului.
3.10.7. Cablajul situat sub troleibuz trebuie sa fia inserat in conducte care sa le protejeze de apa si praf.
3.10.8. Fixarea si dispunerea cablurilor electrice trebuie sa fie realizate astfel incat sa se evite deteriorarea
izolatiei prin frecare si abraziune.

In punctele in care cablajul traverseazd elementele structurii metalice, se vor utiliza mansoane din elastomer
pentru a evita orice deteriorare a izolatiei. Raza de curbura a tuburilor care protejeaza cablurile trebuie sa fie
de cel putin cinci ori diametrul exterior al tubului.

3.10.9. In aparatele de intrerupere a curentului, cablurile trebuie dispuse astfel incat s3 fie exclus3
posibilitatea aparitiei unui arc electric intre ele.

3.10.10. Trebuie luate masuri pentru a evita deteriorarea cablurilor datorita apropierii de rezistente sau alte
componente electrice incalzite. In zonele critice, trebuie sa fie utilizate cabluri termorezistente.

3.10.11. Soclurile, conectoarele si alte dispozitive de montaj trebuie sa fie realizate din materiale
neinflamabile sau cu autostingere. Componentele electrice din materiale greu inflamabile pot fi instalate
numai in exteriorul compartimentului pentru calatori.

3.10.12. Tensiunea de incercare U aplicata aparaturii si cablajului electric pentru circuitele de finalta
tensiune trebuie sa fie de:
Uiest = 2,5U + 2000 V curent alternativ,

unde

U: = tensiunea nominala a liniei de contact

Tensiunea de incercare pentru aparatura de joasa tensiune:
Uiest = 750 V curent alternativ.

Tensiunea de incercare cu o frecventa de 50 Hz trebuie sa aiba o forma aproximativ sinusoidald. Durata de

test



aplicare a tensiunii de incercare este fixata la 1 min.
3.11. Masinile electrice, aparatele, dispozitivele si cablajul trebuie sa reziste la fortele mecanice aplicate
fixarilor lor, dupd cum urmeaza:
i)vibratiilor sinusoidale cu o frecventd de 0,5 - 55 Hz si 0 amplitudine maxima de 10 m/s?, inclusiv, dac3 este
cazul, efectului de rezonanta;
iiysocurilor individuale de 30 m/s2, cu acceleratie de varf cu o duratd de 2 pan3 la 20 ms, in directie
verticala.
4. Securitatea calatorilor si a personalului de serviciu din punct de vedere electric
4.1. In conditii climatice nominale, la un vehicul uscat si curat, ale cdrui trolee sunt conectate la polii pozitiv si
negativ ai liniei aeriene, curentul scurs intre caroserie si pamant nu trebuie sa fie mai mare de 0,2 mA
(sistemul de legare la pamant).
4.2. Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv de bord care sa permita masurarea in permanenta a
scurgerii de curent sau a tensiunii intre sasiu si suprafata drumului. Acest dispozitiv trebuie sa deconecteze
circuitele de Tnalta tensiune in cazul in care scurgerea de curent depaseste 3 mA la o tensiune de 600 V curent
continuu, sau in cazul in care tensiunea este mai mare de 40 V.
4.3. Barele de sustinere situate in apropierea usilor trebuie executate dintr-un material izolant sau acoperite cu
un material izolant rezistent la efectele mecanice, sau sa fie izolate fata de caroseria troleibuzului.

Rezistenta izolatiei trebuie sa fie de cel putin 1,0 M [l pe o suprafatd de contact de 100 cm? £5 cm?.
4.4. Primele trepte de acces in vehicul trebuie realizate dintr-un material izolant sau acoperite cu material

izolant rezistent la efectele mecanice. Rezistenta izolatiei trebuie sa fie de cel putin 1,0 M & pe o suprafata de
contact de 300 £ 5 cm?.
4.5. Panourile usilor trebuie sa fie realizate dintr-un material izolant sau izolate de caroseria vehiculului.

Rezistenta izolatiei trebuie sa fie de cel putin 1,0 M Xl pe o suprafatd de contact de 300 cm? + 5 cm?.
4.6. Suprafata peretilor laterali, adiacenta deschiderii usilor, trebuie sa fie acoperita cu un material izolant.

Zona izolata trebuie sa se intinda pe o latime de cel putin 50 cm de fiecare parte a deschiderii usii si pe o
inaltime de cel putin 200 cm fata de suprafata drumului. Rezistenta izolatiei trebuie sa fie de cel putin 1,0 M

pe o suprafatd de contact de 200 + 5 cm?.
4.7. Daca troleibuzul este echipat cu convertizoare cu dubla izolatie, paragrafele 4.3 pana la 4.6 nu se vor mai
aplica.
5. Cabina conducatorului
5.1. In cabina conducatorului nu trebuie sd existe nici un echipament de inaltd tensiune accesibil acestuia.
5.2. Tabloul de bord trebuie sa contina cel putin urmatoarele aparate.
a) indicator al tensiunii in linia de contact;
b) indicator al tensiunii nule in linia de contact;
c) indicator al starii disjunctorului principal automat al liniei de contact,
d) indicator de incarcare/descarcare a bateriei de acumulatori;
e) indicator pentru potentialul electric periculos al caroseriei sau scurgeri de curent care depdsesc valoarea
permisa.
(la data 17-sep-2004 Anexa 9 modificat de Anexa 1, punctul 38. din Ordinul 1356/2004 )
ANEXA NR. 10:

Definirea categoriilor de motoare pentru tractoare agricole sau forestiere in vederea aplicarii subpct.
8.10 din cap. 1V

Etapa I

- A: motoare cu puterea P: 130 kW < P < 560 kW
- B: motoare cu puterea P: 75 kW < P < 130 kW
- C: motoare cu puterea P: 37 kW < P < 75 kW
Etapa II

- D: motoare cu puterea P: 18 kW < P < 37 kW

- E: motoare cu puterea P: 130 kW < P < 560 kW
- F: motoare cu puterea P: 75 kW < P < 130 kW
- G: motoare cu puterea P: 37 kW < P < 75 kW
Etapa III A



- H: motoare - altele decat cele cu turatie constanta - cu puterea P: 130 kW < P < 560 kW,
- I: motoare - altele decat cele cu turatie constanta - cu puterea P: 75 kW < P < 130 kW,

- J: motoare - altele decat cele cu turatie constanta - cu puterea P: 37 kW < P < 75 kW,

- K: motoare - altele decat cele cu turatie constanta - cu puterea P: 19 kW < P < 37 kW,
Etapa III B

- L: motoare - altele decat cele cu turatie constanta - cu puterea P: 130 kW < P < 560 kW,
- M: motoare - altele decat cele cu turatie constanta - cu puterea P: 75 kW < P < 130 kW,
- N: motoare - altele decat cele cu turatie constanta - cu puterea P: 56 kW < P < 75 kW,

- P: cu puterea P: 37 kW < P < 56 kW,

Etapa IV

- Q: motoare - altele decat cele cu turatie constanta - cu puterea P: 130 kW < P < 560 kW,

- R: motoare - altele decat cele cu turatie constanta - cu puterea P: 56 kW < P < 130 kW.
(la data 01-dec-2006 Anexa 9 completat de Anexa 1, punctul 94. din Ordinul 1699/2006 )

(la data 17-sep-2004 Anexa 10 abrogat de Anexa 1, punctul 39. din Ordinul 1356/2004 )
ANEXA nr. 5: PREVEDERI privind montarea de catre carosieri individuali a

suprastructurii si a platformei pentru incarcare la vehiculele utilitare

(la data 17-sep-2004 Anexa 11 modificat de Anexa 1, punctul 40. din Ordinul 1356/2004 )

1. Limitele de sarcina pe axe nu trebuie sa fie depasite atunci cand vehiculul este incarcat la masa sa maxima
admisa, sarcina utila fiind repartizata uniform in spatiul care fi este rezervat.

2. Suprastructura sau platforma de fincarcare trebuie sa fie realizata si montata tinandu-se seama de
specificarile constructorului sasiului, daca ele exista.

3. Dimensiunile si amplasarea gdurilor si/sau ale punctelor de sudura trebuie sa fie astfel incat ele sa nu
afecteze in mod defavorabil rezistenta sasiului. Fard autorizarea speciala a constructorului, este interzisa
gaurirea si executarea de suduri pe aripile si extremitatile adiacente partii centrale ale lonjeroanelor sasiului, in
plus nu este admisa nici o sudura daca constructorul sasiului interzice acest mod de asamblare.

4. Cu ocazia montarii suprastructurii sau a platformei de incarcare trebuie luate toate masurile normale in
vederea mentinerii centrului de greutate al vehiculului cdt mai jos posibil, iIn plus montarea nu trebuie sa
afecteze in mod defavorabil stabilitatea vehiculului.

5. Suprastructura, inclusiv piesele intermediare necesare, trebuie sa fie fixate direct pe sasiul vehiculului.
Gaurile de fixare si elementele de fixare (suruburi, buloane etc.) trebuie sa aiba un minimum de joc, cel putin in
punctele de fixare extreme fata si spate.

6. Daca sunt folosite bride pentru fixarea suprastructurii sau a platformei de incarcare pe sasiu, trebuie sa fie
prevazute cu distantieri intre laturile lonjeronului, pentru a se evita aplatizarea acestuia. Montarea
suprastructurii sau a platformei de incarcare trebuie sa se realizeze astfel incdt sa nu fie compromisa
integritatea cablajelor si a circuitelor de franare.

7. Atunci cand cabina si caroseria formeaza un tot, trebuie sa se tina seama de gradul de flexibilitate al fixarii
cabinei. Cu ocazia montarii caroseriilor rigide (cum ar fi cisternele) trebuie sa se tind seama de eventuala
flexibilitate a sasiului.

8. In cazul vehiculelor cisternd, dacd sunt folosite pentru fixarea cisternei pe sasiu suporturi orientate spre
exterior, partea verticala a acestor suporturi nu trebuie sa aiba lungimea mai mica decéat inaltimea sasiului de
care sunt legate.

9. In cazul vehiculelor cu suprastructurd basculantd, in absenta unei supraindltdri a cadrului sasiului (sasiu
fals), destinat repartizarii eforturilor, axele de pivotare ale suprastructurii basculante spre spate trebuie sa fie
situate cat mai aproape cu putinta de punctele din spate de fixare ale arcurilor, pentru a micsora eforturile
suplimentare de flexiune exercitate pe sasiu in timpul bascularii.

10. In cazul suprastructurilor care basculeazd doar spre spate, acestea trebuie prevdzute cu plici de ghidaj,
care sa dirijeze lateral suprastructura atunci cdnd coboara pe sasiu. Suprastructura vehiculului nu trebuie sa fie
excesiv de zgomotoasa atunci cand vehiculul nu este incarcat.

ANEXA nr. 6: PROTECTIA ocupantilor autovehiculelor contra deplasarii
marfurilor (incarcaturii)

(la data 17-sep-2004 Anexa 12 modificat de Anexa 1, punctul 41. din Ordinul 1356/2004 )

1. Amenajarea autovehiculelor trebuie sa reduca riscurile la care se expun conducatorul auto si ceilalti ocupanti
ai autovehiculului, in cazul unei deplasari a incarcaturii spre inainte, in cazul unei franari bruste.

2. Pe aceste autovehicule ocupantii trebuie sa fie protejati de o structura de protectie sau de un perete capabil
sa reziste fara sa se rupa la o forta statica uniform repartizata, de 800 daN pe tona de incarcatura utila
autorizata, orientata orizontal si paralel cu planul longitudinal median al autovehiculului. Acest element de
protectie poate fi amovibil.

3. Latimea elementului de protectie (masuratda perpendicular pe axa longitudinala mediana a autovehiculului)




trebuie sa fie cel putin egald cu latimea spatiului prevazut pentru ocupanti; in cazul unei cabine independente
latimea sa trebuie sa fie cel putin egala cu latimea acestei cabine.

4. Indltimea elementului de protectie trebuie s& fie de cel putin 800 mm deasupra platformei pentru incirciturs
fn cazul unei cabine independente sau egala cu inaltimea totala a compartimentului pentru incarcatura daca nu
exista cabina independenta.

5. Elementul de protectie trebuie sa fie fixat direct pe sasiu, pe platforma pentru incarcatura sau, eventual, pe
structura. Ancorarea acestei platforme pe sasiu trebuie sa fie in masura sa reziste socului transmis. Atunci cand
cabina este integrata caroseriei, elementul de protectie poate fi fixat la caroserie sau sa faca parte integranta
din aceasta, in cazul unui autotractor cu sa nu este necesar un element de protectie pe acesta, dar un
asemenea element trebuie montat in mod obligatoriu in fata platformei pentru incarcatura a semiremorcii.

6. In afard de acesta, atunci cand autovehiculul sau semiremorca este incdrcatd cu stalpi, tuburi, grinzi, foi de
tabla sau incarcaturi similare care pot, in cazul slabirii ancorajului, sa patrunda in mod periculos in cabina
autovehiculului sub efectul unei franari bruste, elementul de protectie trebuie sa aiba o rezistenta cel putin
egald cu cea a unei table de otel de o grosime minima de 3 mm.

7. Atunci cand un autovehicul este echipat cu o rama sau o traversa asezata in spatele cabinei pentru a suporta
sarcini lungi, precum grinzi, stalpi, aceasta trebuie sa fie in masura sa reziste efectului combinat a doua forte,
fiecare de 580 daN pe tona de sarcina utila autorizata, exercitata spre inainte si in jos pe marginea ramei.

8. Aceste prescriptii nu sunt obligatorii pentru autoturisme, chiar atunci cadnd ele transportda marfuri, si nici
pentru autovehiculele cisterna specializate si vehiculele speciale destinate transportului de containere sau
pentru vehiculele speciale destinate transportului de obiecte indivizibile, dacd aceste vehicule si circulatia lor fac
obiectul unei reglementari speciale.

9. La autovehiculele din categoria ni geamul cabinei poate fi protejat cu o plasa metalica.

(la data 17-sep-2004 Anexa 13 abrogat de Anexa 1, punctul 42. din Ordinul 135672004 )
ANEXA nr. 4: VALORI LE emisiilor poluante limita admise la omologarea

autovehiculelor conform directivelor Uniunii Europene
(la data 17-sep-2004 Anexa 14 modificat de Anexa 1, punctul 45. din Ordinul 1356/2004 )

Directiva 70/220/CE, modificata prin Directiva 96/69/CE (EURO 2) - incercare de tip I

Valori limita

Catedori tovehiculului Masa de referinta co HC+NOy Particule
a gOr‘Ia autov Icululul MR (kg) L]_ (g/km) L2 (g/km) L3 (g/km)
benzind Diesel benzini Diesel 3) Diesel 3)
M1 toate 2,2 1,0 0,5 0.7(0,9) | 0,08(0,10)
Categoria I MR < 1250 2,2 1,0 0,5 0,7 (0,9) 0,08(0,10)
N,%)  |categoria II 1250 < MR < 1700 4,0 1,25 0,6 1,0(1,3) | 0,12(0,14)
Categoria III 1700 < MR 5,0 1,5 0,7 1,2(1,6) 0,17(0,20)

1) Cu exceptia:

- autovehiculelor cu mai mult de 6 locuri, inclusiv al conducatorului;

- autovehiculelor a caror masa maxima tehnic admisibild depaseste 2.500 kg.

2) Si autovehiculele M precizate la nota 1).

3) Valorile din parantezd pentru motoare Diesel cu injectie directd pand la 30 septembrie 1999.
Directiva 70/220/CEE, modificata prin Directiva 98/69/CE - treapta A (EURO 3) - incercare de tip I

Valori limita
Masa de co HC NO, HC+NOX Particule
referinta 1)
MR (kg) L
L, (g/km) L, (g/km) L3 (9/km) L+ L3 (g/km) 4
(g/km)
Categoria | Grupa Benzind| Diesel |Benzind| Diesel |Benzina| Diesel |Benzina| Diesel | Diesel
M2) - Toate 2,3 0,64 0,20 - 0,15 0,50 - 0,56 0,05
N13) I MR < 1305 2,3 0,64 0,20 - 0,15 0,50 - 0,56 0,05
1 1305 < MR 4,17 0,80 0,25 - 0,18 0,65 - 0,72 0,07
<1760
I 1760 < MR| 5,22 0,95 0,29 - 0,21 0,78 - 0,86 0,10

1) pentru motoarele Diesel.
2) Cu exceptia autovehiculelor cu masa totald tehnic admisibild mai mare de 2.500 kg.



3) Si vehiculele M precizate la nota 2).
Directiva 70/220/CEE, modificata prin Directiva 98/69/CE - treapta B (EURO 4) - incercare de tip I

Valori limita
Masa de co HC NO, HC+NOX Particule
referinta )
MR (kg) L
L, (9/km) L, (9/km) L5 (9/km) L,+ L (9/km) 4
(g/km)
Categoria | Grupa Benzind | Diesel |Benzind| Diesel |Benzina| Diesel |Benzind| Diesel | Diesel
M2) - Toate 1,0 0,50 0,10 - 0,08 0,25 - 0,30 0,025
N13) I MR < 1305 1,0 0,50 0,10 - 0,08 0,25 - 0,30 0,025
1305 < MR| 1,81 0,63 0,13 - 0,10 0,33 - 0,39 0,04
II
< 1760
II1 1760 < MR 2,27 0,74 0,16 - 0,11 0,39 - 0,46 0,06

1) pentru motoarele Diesel

2) Cu exceptia autovehiculelor cu masa totald tehnic admisibild mai mare de 2.500 kg
3) Si vehiculele M precizate la nota 2).

Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 91/542/CEE - treapta B (EURO 2)

CO (g/kWh)

HC (g/kWh)

NO, (g/kWh)

Particule (g/kWh)

4,0

1,1

7,0

0,150

1) pan3 la 30 septembrie 1997 valoarea emisiilor de particule ale motoarelor a cdror cilindree unitard este mai
micd de 0,7 dm?3 si turatia nominald mai mare de 3.000 rot/min este fixat3 la 0,25 g/kWh.
Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 1999/96/CE - treapta A (EURO 3)

ciclul

ESC si ELR

CO (g/kWh)
2,1

HC (g/kWh)
0,66

NO, (g/kWh)
5,0

Particule (g/kWh)
0,10

Opacitatea (m'l)
0,8

[ o130

1) pentru motoare cu cilindree unitard mai micd de 0,7 dm3 si turatia nominald mai mare de 3.000 rot/min

ciclul CO (g/kwh) NMHC (g/kWh) | cH,2)(g/kwh) NO, (g/kWh) Particule3)
(g/kWh)
ETch 5,45 0,78 1,6 5,0 0,16 | 0,214

1) Conditiile care permit verificarea dacd incercérile ETC sunt acceptabile (conform anexei III, apendicele 2,
pct. 3.9 din directiva), atunci cand este vorba de masurarea emisiilor motoarelor alimentate cu gaz (LPG sau
GNC) si de a le compara cu valorile limita aplicabile fixate vor fi reexaminate si, daca este nevoie, modificate
prin procedura prevazuta la art. 13 din Directiva 70/156/CE.

2) Pentru motoare alimentate cu gaz (LPG sau GNC).
3) Nu este aplicabild pentru motoarele alimentate cu gaz (LPG sau GNC).

4) Pentru motoare a céror cilindree unitard este mai micd de 0,75 dm3 si turatia nominald mai mare de 3.000
rot/min.

Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 1999/96/CE - treapta B, (EURO 4)

ciclul CO (g/kWh) HC (g/kWh) NO, (9/kWh) Particule (g/kWh) Opacitatea (m-l)
ESC si ELR 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
ciclul CO (g/kWh) NMHC (g/kWh) CH,Y(g/kwh) NO, (g/kWh) Particule?)
(9/kWh)
ETC 4,0 0,55 1,1 3,5 0,03

1) pentru motoare alimentate cu gaz (LPG sau GNC).

2) Nu este aplicabild pentru motoarele alimentate cu gaz (LPG sau GNC).

Pentru omologarea treapta A masurarea se efectueaza conform ciclurilor ESC si ELR pentru motoarele Diesel
traditionale, inclusiv pentru cele echipate cu sisteme de injectie electronica, dispozitive de reciclare a gazelor
evacuate (EGR) si/sau catalizatori de oxidare, iar conform ciclului ETC pentru motoarele diesel echipate cu



sisteme avansate de posttratare a gazelor evacuate, inclusiv catalizatori de NO, si/sau filtre de particule.

Pentru omologarea treapta B, masurarea se efectueaza conform ciclurilor ESC, ELR si ETC.

(la data 17-sep-2004 Anexa 14 abrogat de Anexa 1, punctul 44. din Ordinul 1356/2004 )
Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 1999/96/CE - treapta B, (EURO 5)

Ciclul co HC NOy Particule Opacitatea
(g/kwh) (9/kwh) (g/kWh) (g/kWh) (m™)
ESC si ELR 1,5 0,46 » 2 0,02 0.5

(la data 17-sep-2004 Anexa 14 completat de Anexa 1, punctul 43. din Ordinul 1356/2004 )

Ciclul co NMHC CH, Y NOy Particule?)
(g/kWh) (9/kWh) (a/kWh) (g/kWh) (9/kWh)
ETC 4,0 0,55 1,1 2 0,03

*) In anexa nr. 4 se inlocuieste expresia "LPG" cu expresia "GPL".
{la data 02-mar-2005 Anexa 4 modificat de Anexa 1, punctul 42. din Ordinul 2194/2004 )

ANEXA nr. 7: CONDITII PRIVIND ECHIVALENTA DINTRE ANUMITE SUSPENSII
NEPNEUMATICE SI SUSPENSIILE PNEUMATICE PENTRU AXA SAU AXELE
MOTOARE ALE VEHICULELOR

(la data 17-sep-2004 Anexa 15 modificat de Anexa 1, punctul 46. din Ordinul 1356/2004 )
1. DEFINITIA NOTIUNII DE SUSPENSIE PNEUMATICA

Un sistem de suspensie se numeste pneumatic atunci cdnd efectul de arc este asigurat in proportie de cel
putin 75% de un dispozitiv pneumatic.
2. ECHIVALENTA

Pentru a fi recunoscuta echivalenta cu o suspensie pneumaticd, suspensia trebuie sa corespunda urmatoarelor
criterii:

2.1. atunci cand masa suspendatda pe o axa motoare sau o axa cuplata este supusa temporar unei oscilatii
verticale libere de joasa frecventa, frecventa si amortizarea, masurate atunci cand dispozitivul de suspensie
suporta sarcina maxima, trebuie sa se situeze in limitele definite la punctele 2.2 la 2.5;

2.2. fiecare axa trebuie sa fie echipata cu amortizoare hidraulice. Pe axele tandem, amortizoarele hidraulice
trebuie astfel pozitionate incat sa reduca la minimum oscilatiile axelor cuplate;

2.3. coeficientul mediu de amortizare D trebuie sa fie mai mare de 20% din amortizarea critica pentru o
suspensie echipatd cu amortizoare hidraulice, in stare normala de functionare;

2.4. nivelul maxim de amortizare al suspensiei, dupa eliminarea sau neutralizarea tuturor amortizoarelor
hidraulice, nu trebuie sa depaseasca 50% din coeficientul mediu de amortizare D;

2.5. frecventa maxima a masei suspendate pe axa motoare sau axa cuplata, in timpul unei oscilatii verticale
libere si temporare, nu trebuie sa depaseasca 2 Hz;

2.6. frecventa si amortizarea suspensiei sunt definite la punctul 3. Procedurile de incercare pentru masurarea
frecventei si amortizarii sunt descrise la punctul 4.

3. DEFINIREA FRECVENTEI SI AMORTIZARII

In aceastd definitie se considerd o mas& suspendatd M (kg) pe o axd motoare sau cuplati. Axa are, intre
suprafata drumului si masa suspendata, o rigiditate verticala totala de K newtoni/metru (N/m) si un coeficient
de amortizare total de C newtoni/metru pe secunda (Ns/m), Z fiind deplasarea verticala a masei suspendate.
Ecuatia miscarii de oscilatie libera a masei suspendate este:
L o8 o
at it

Frecventa oscilatiei masei suspendate F (rad/s) este:

Ko

I -

Moodnr?

Amortizarea este criticd atunci cand: C = C,, unde:
(= 24 KM
Factorul de amortizare, ca fractie a amortizarii critice este C/C,,.

In timpul oscilatiei libere si temporare a masei suspendate, miscarea verticald a masei va urma o curb3



sinusoidala amortizata (figura 2). Frecventa se poate evalua masurand timpul, atata vreme cat ciclurile
oscilatiei sunt observabile. Amortizarea se poate evalua masurand inaltimea varfurilor oscilatiilor succesive
care se produc in aceeasi directie. Presupunand ca amplitudinile varfurilor primului si celui de al doilea ciclu de
oscilatii sunt A; si A,, coeficientul de amortizare D este:
i’ F
D=— L

S
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In fiind logaritmul natural al coeficientului de amplitudine.

4. PROCEDURA DE INCERCARE
Pentru a determina experimental coeficientul de amortizare D, factorul de amortizare dupa eliminarea

amortizoarelor hidraulice si frecventa F a suspensiei, vehiculul incarcat trebuie:

a) sa coboare cu viteza redusa (5 km/h + 1 km/h) o treapta de 80 mm avand profilul indicat in figura 1.
Oscilatiile temporare de analizat in ceea ce priveste frecventa si amortizarea se produc dupa ce rotile axei
motoare au depasit treapta
sau

b) sa fie apasata de sasiu astfel incat sarcina pe axa motoare sa fie de 1,5 ori fata de valoarea sa statica

maxima. Imediat dupa eliberarea vehiculului se analizeaza oscilatia rezultanta

sau
c) sa fie ridicata de sasiu astfel incat masa suspendata sa fie ridicata cu 80 mm in raport cu axa motoare.
Imediat dupa eliberarea vehiculului se analizeaza oscilatia rezultanta

sau
d) sa fie supus altor proceduri, in masura in care echivalenta acestora a fost demonstrata de catre constructor
si acceptata de serviciul tehnic.

Vehiculul trebuie echipat cu un traductor de deplasare verticald, montat intre axa motoare si sasiu, chiar
deasupra axei motoare. Citirea traseului permite, pe de o parte, masurarea timpului scurs intre varfurile
primei si celei de a doua comprimari, pentru a se obtine frecventa F si, pe de alta parte, masurarea
coeficientului de amplitudine pentru obtinerea amortizarii. Pentru axele motoare duble, se monteaza
traductoare intre fiecare axa si sasiu chiar deasupra axelor.

Figura 1 Treapta pentru testarea suspensiei

Sens de deplasare 10-10 mm {FAZA)
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Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 275bis din data de 18 aprilie 2003

*) In tot cuprinsul reglementdrilor si al anexelor la reglementdri se inlocuieste denumirea "Ministerul Lucrarilor
Publice, Transporturilor si Locuintei" cu denumirea "Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului”.

(la data 15-ian-2004 modificat de Anexa 1, punctul 2. din Ordinul 1043/2003 )

*) In tot cuprinsul reglementarilor si al anexelor la reglementari se inlocuieste sintagma "ECE-UN" cu sintagma
"CEE-ONU".

(la data 15-ian-2004 modificat de Anexa 1, punctul 3. din Ordinul 1043/2003 )

*) In textul reglementarilor si anexelor la acestea denumirea "Registrul Auto Roman" se nlocuieste cu denumirea
"RAR", sintagma "cartea de identitate a vehiculului" se inlocuieste cu "CIV", termenul "mas" se inlocuieste cu
sintagma "motor cu aprindere prin scanteie", termenul "mac" se inlocuieste cu sintagma "motor cu aprindere prin

comprimare", iar abrevierea "GN", cu abrevierea "GNC".
(la data 01-ian-2006 modificat de Anexa 1, punctul 90. din Ordinul 2218/2005 )

Forma sinteticad la data 02-aug-2007. Acest act a fost creat utilizdnd tehnologia SintACT®-Acte Sintetice. SintACT® si tehnologia Acte Sintetice sunt
marci inregistrate ale Wolters Kluwer.



